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Sammanfattning

En ny skola (F-9) for ca 600 elever planeras i Djupedalsidng. Mot bakgrund av detta har denna rapport som
utreder skolans parkeringsbehov samt vad trafikalstringen kan fa for konsekvenser i ndiromradet tagits
fram:

Sammantaget bedoms bilparkeringsbehovet till ca 60-65 platser. Dar ena halften ar pa en
besoksparkering i nira anslutning till skolan och den andra hélften ar pa en parkering for anstéllda, en bit
bort fran skolan. Atminstone en del av parkeringsplatserna bor vara kortare tids parkering, tex 10 min.
Utformningen bor d&ven mojliggéra smidig hamtning och lamning. Antalet cykelparkeringsplatser bor
overstiga 250 platser.

Sammanlagt beddms inte skolans trafikalstring forandra den narliggande trafikmiljon i nagon storre
utstrackning, mer an pa féljande satt:

v En storre 6kning av fotgangarflodet fran Hogadals héllplats till skolan dr mojlig om det vastra
benet av Gron express fortsatt ar borttaget och inga andra kollektivtrafikmassiga atgarder
genomfors.

—>Kan forhoppningsvis lésas genom dialog med Visttrafik fram till skolans 6ppnande, eventuellt kan
en specifik utredning och/eller ny gdng- och cykelvdig bli aktuell.

v Att foraldrar forsoker spara tid genom att sldppa sitt barn pa gator utan dimensioner fér denna
typ av trafik.

> Kan férhoppningsvis lésas genom en kombination av tydlig skyltning men framférallt en rimlig
trafikmiljé vid skolans parkering med passande mdngd parkeringsplatser, for bdde snabb
avhdmtning/avldmning och fér ldngre tids parkering.



Bakgrund

Kommunstyrelsen gav tidigt 2020 forvaltningen i uppdrag att ta fram en detaljplan for en ny skola i
Djupedalsang. Tidigare har forslaget om en ny skola pa Hogadalsskolans tomt diskuterats, men strukits da
detta kravt att man ersatt hela nuvarande Hégadalskolan. Och da hade aktuellt omrade eventuellt behovts
tas i ansprak dnda, som temporar skola. Skolan i Djupedalsédng ligger pa fastigheten Huleback 1:34 i s6dra
Molnlycke. Exploatdren Skanska dnskar tillsammans med Internationella Engelska Skolan (IES) etablera

skolverksamhet for ca 600 elever i arskurs F-9.

Denna utredning ska utgora underlag for detaljplanearbetet, specifikt avseende parkering
trafikkonsekvenser.
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Figur 1 Ungefarligt omrade for den nya skolan, i rétt samt strackning for den forlangda végen, i gragult



Parkering

Fragan om parkering vicker ofta debatt och diskussion och darfor ar det viktigt att utreda den grundligt.
Det ar till exempel bra att ha i bakhuvudet att exploatdren ofta vill halla nere antalet parkeringar for att
spara pengar och att kommunen istéllet vill halla antalet parkeringsplatser pa en hogre niva for att
undvika att en problematisk trafiksituation uppstar i anslutning till parkeringen.

Samtidigt som det ar viktigt att ha erforderligt antal parkeringsplatser sa ar det ocksa viktigt att inte
overdriva antalet och uppmuntra till bilresor for de smidigt som kunnat ta sig till skolan kollektivt eller via
gang och cykel. Att barn kan ga och cyKla till skolan ar bra for barnens halsa, formaga att rora sig
sjalvstandigt samt for miljon. Samtidigt ar en kaotisk och osédker trafikmiljo dar stressade foradldrar letar
parkering utanfor skolan inte heller nagot att strava efter. Parkeringsfragan ar alltsa en balansgang.

Parkering generellt i M6Inycke

Det ar gratis att parkera pa kommunala parkeringar i Hirryda med undantag fér nagra fa parkeringar i
Moélnlycke och Landvetter som &r avgiftsbelagda nattetid. Vid parkering pa 1-timmes eller 2-timmars
parkeringar ska parkeringsskiva anvandas.

Parkeringstal finns ofta antaget i ett kommunalt dokument tex en parkeringspolicy, och ar en slags
vagledning féor kommunen i deras arbete med parkering vid detaljplanelaggning och vid bygglov.

Den historiskt vanligaste formen av parkeringstal 4r maximi- eller miniminorm, ofta uttryckt i antal
parkeringsplatser som erfordras per 1000 kvm BTA! skola, kontor eller annan verksamhetstyp.
Parkeringstalet delas ofta in efter stadens zoner beroende pa hur centrumnéra parkeringen ar och hur
den kringliggande miljon ser ut.

Flexibla parkeringstal &r ndgot som anvands mer och mer. I dialog med kommunen kan byggherren fa ett
reducerat parkeringstal genom att vidta mobilitetsatgidrder som underlattar for hallbart resande, sdsom
upprattande av cykelpool, bilpool eller rabatterade kollektivtrafikkort till boende/anstillda i fastigheten.

Moélnlycke har forslag till parkeringstal for verksamhetstyperna: kontor, industri, handel och dldreboende
men saknar forslag till parkeringstal géallande skolor. Darfor tar analyserna av parkeringsbehovet i denna
rapport stdd fran kringliggande kommuners parkeringstal.

1 BTA 4r i stora drag antalet kvadratmeter som byggnaden besitter, enda skillnaden ar att BTA aven tar hansyn
till ytans anvéandbarhet, till exempel tillgodoraknas bara en andel av ytan vid snedtak och i vindsvaningar.



Parkering generellt vid skolor

Parkeringssituationen vid Furuhallskolan, precis norr om planomradet, beskrivs idag som problematisk

med langa kder vid hdmtning/ldmning. Samtidigt beskri
ha en nagot lugnare parkeringssituation.

Besotkande (bilskjutsande foraldrar)

Trafikverkets undersokning Barns skolvigar2 ar den sto

vs Djupedalsskolan, strax dster om planomradet,

rsta nationella skolundersokningen som gors. Den

har ca 2000 deltagare och avser F-9. Den senaste undersékningen (2012) gor géllande att andelen som
skjutsar sina barn ar 18 % pa sommaren och 24 % pa vintern, se figur 1. Andelen som skjutsar minskar av

forklarliga skal nar barnets alder hojs.
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Figur 2 Utdrag ur Trafikverkets nationella undersdokning om Ba

Sysselsatta (anstallda pa skolan)
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Resvaneundersokning RVU Skane 20183 gor gillande att 66 % av anstéllda (vid samtliga typer av

arbetsplatser) tar bilen till sin arbetsplats om det ar fri p

arkering och att denna andel minskar till 38 %

vid avgiftsbelagd parkering. Att det ar i ungefar samma hérad for anstéllda i Hirryda kommun antas vara

troligt.
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Figur 3 Mojligheten att reducera anstalldas bilanvandning via olika atgarder

2 https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-SE/11519/RelatedFiles/2013_006_Barns_skolvagar_2012.pdf
3 https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer dokument/resvaneundersokning_2018.pdf
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https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer_dokument/resvaneundersokning_2018.pdf

Parkeringsbehov

Underlag fran IES

IES har har tre skolor med F-3 i nuldget, deras interna undersékningar indikerar att elever i F-3 till 80-
90% transporteras till skolan av sina foraldrar samt att de bor i ndromradet (i transport ingdr dven gang &
cykel). I dk 4-6 kors ca 50 % av eleverna i bil och i ak 7-9 ca 10-30%.

Skjutsning sker mest i 1aga aldrar. Foradldrar i ca F-2 stannar ibland 5-10 min for att f6lja med barnet in i
skolan. Ovriga lamnar av och aker ivig direkt.

IES anordnar Meet and greet vuxna som vialkomnar eleverna i morgonrusningen,vilket gor att féraldrar
kan slappa barnen och kora iviag, man har dven forskjutit (mellan kl 8 och 9) sa att alla arskurser inte
borjar samtidigt, detta underlattar rusningstrafiken. IES anstéllda har enbart ansprak pa ett fatal platser
nara skolan for tex rektor och vaktmastare, ev lanebil.

[ korrespondens med en kommunal trafikplanerare avseende en av de IES-skolor som upplevt problem
med trafikmiljon i morgonrusningen uppgavs att: ”Det stérsta problemet som vid de flesta skolor dr att
skolan har fér fa hdmta och ldmna platser for mdnga kérs dit av férdldrar”.

Behov beraknat utifran kringliggande kommuners parkeringstal

Parkering for besokande planeras i anslutning till skolan och parkering for sysselsatta en bit bort, via
samutnyttjande med Djupedals IP, se kapitlet samutnyttjande nedan. Antalet anstéillda i skolan har
antagits till 60 personer baserat pa antalet elever (600).

For att uppna en sa hog tillforlitlighet som mojligt har parkeringsbehovet for skolan berdknats med tva
olika beddmningar som underlag.

1. Bed6mning med héinsyn till nirliggande kommuners parkeringstal.

For att hamna i ratt harad utgar berakningen av parkeringsbehovet fran narliggande kommuners norm.
Behovet har sedan raknats upp for att ta hinsyn, dels till att IES-skolan har ett storre upptagningsomrade,
dels for att forskoleklass saknas i de narliggande kommunernas parkeringstal. Bedémningen ger ett
parkeringsbehov pa—> 68 platser (35 nira och 33 langre bort)

2. Beddmning med hinsyn till resvanor

Denna bedomning utgar fran allméan information om resvanor, bade avseende arbetsresor dvs de
anstalldas resvanor samt hur stor andel av foraldrarna som brukar kéra sina barn i bil resvanor (se
tidigare kapitel Besokande och Sysselsatta).

Beddmningen ger ett parkeringsbehov pa—> 60 platser (27 nara och 33 langre bort)

Sammanvagt bedoms behovet vara i intervallet 27-35 platser nira skolan och ca 33 lidngre bort



P-tal grundskola

Sysselsatta Bes6kande Sysselsatta Bes6kande Totalt
Parkeringsnormer MélInlycke X X X X X
Partille (zon 2) 4 5 26 32,5 59
Lerum 6,6 42,9 43
Narliggande kommuner (dockutan  Kungilv C 5 3 32,5 19,5 52
Forskoleklass)
MoblIndal (zon 2) 8 3,5 52 22,75 75
Medel 5,1 2,9 33,0 24,1
" . Parkering langre Parkering
Bedomning 1 bort néra skolan
1.Medel nérliggande kommuner med péslag 10 % for
Bedémning mht P-tal nérliggande stérre upptagnirlgsomréde +extra %0% for
Kommuner forskoleklass (paverkar enbart besckande) 5,1 4,8 33 31 64
2. IES ca 4 platser (rektor, vaktmdstare etc) 4 4
142 33 35 68
Andel fordldrar som
Beddmning 2 Andel anstilldasom skjutsar i bil och vill
tar bil till jobbet parkera bilen
Lagt raknat 40% 25% & 25% 24 16 40
Beddmning mht resvanor etc Medelvarde 55% 50% & 50% 33 27 60]
Hogt raknat 70% 75% & 75% 42 46 88|

P-tal per 1000 BTA P-platser aktuell BTA

Figur 4 Berékningsunderlag till bedémningarna ovan. Overst redovisas narliggande kommuners parkeringsnormer
for parkering, redovisat for bade sysselsatta och besdékande. Bedomning 1 (i mitten) baseras pa de narliggande
kommunernas normer. Bedomning 2 (nederst) baseras istallet pa allmanna data om resvanor.

Samutnyttjande

Besoksparkeringen, parkeringen narmast skolan (1) kommer att anldggas i samband med byggandet av
skolan. Avseende parkeringen for skolans anstéllda, som planeras en bit bort, finns dock méjligheter till

samutnyttjande.

Da Furuhéllsskolans parkering redan visat sig vara valdigt hart belastad, var det istillet samutnyttjande
och/eller utékande av Djupedalsskolans parkering som analyserades forst. | samband med denna analys
framkom att det fanns en mojlighet att samutnyttja Djupedals IP:s parkering en bit bort (2). Dessa

verksamheters parkeringsbehov bor skilja sig at i tid och framforallt i rusningstid, alltsa bedoms detta

som det mest ldmpliga alternativet.
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Figur 5 Parkering (1) i nara anslutning till skolan och parkering (2) en bit bort



Cykelparkering

Eftersom Harryda saknar normer sa har narliggande kommuners schabloner for antal
cykelparkeringsplatser studerats. Dessa schabloner varierar mellan 20-50 cpl (cykelparkeringsplatser)
per 1000 BTA.

e Detta ger ett intervall pa 130-320 cpl givet den nya skolans féreslagna BTA 4 6470 kvim

o Trafikverkets stora undersékning Barns skolvigar gor gillande 1/3 av barnen cyklar sommartid i
snitt (hela riket F-9)*

e Det maximala alternativet (avseende antal elever) pa skolan i Djupedalsing givet det nationella
snittet F-9 - 600* 0,33= 200 cpl

e Antalet bor alltsa inte understiga 200 cpl for elever och darmed helst dven dverstiga 250 platser
totalt, detta for att dven anstallda och andra besokare ska kunna parkera cykeln. Allra helst bor
dock antalet platser dven overstiga 300, for att gynna, mdjliggora och prioritera cykling, bla for
barnens hélsa och sjalvstdndighet samt skolans trafikmiljo.

Slutsats

Sammantaget bedoms bilparkeringsbehovet till ca 60-65 platser. Dar ena halften dr pa en besoksparkering
i ndra anslutning till skolan och den andra hélften ar pa en parkering for anstillda, en bit bort fran skolan.
Atminstone en del av parkeringsplatserna bor vara kortare tids parkering, tex 10 min. Utformningen bor
dven mojliggora smidig hdmtning och lamning.

Antalet cykelparkeringsplatser bor 6verstiga 250 platser.

4 https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-SE/11519/RelatedFiles/2013_006_Barns_skolvagar_2012.pdf



Konsekvenser och trafikanalys

Skolan kommer att generera trafik till omradet och dess kringliggande vagar. Dessutom kommer det, i
samband med att skolan byggs, 4ven att anldggas en ny vag till skolan, i form av en férlangning av den
befintliga vigen Rullstensvégen. Vilka konsekvenser skolan och den nya végen far for den
omkringliggande trafikmiljon utreds i detta kapitel.

Eventuella problem

[ forra kapitlet om parkering ndmndes att antalet parkeringsplatser dr en balansgang, och
parkeringsfrdgan paverkar dven andra konsekvenser. Ar parkeringstillgangen fér dalig kommer det att
uppsta koer och andra problem ldngs den nya vagen till skolan, vilket i sin tur kan leda till férdldrar soker
sig in pa andra mindre vagar for att slappa sina barn. Och dar saknas ofta vindmaojligheter och i 6vrigt ratt
dimensioner avseende tex vagbredd och darfor ar detta inte dnskvart.

A andra sidan om parkeringstillgdngen upplevs som vildigt god kommer fler forildrar att vilja kora sitt
barn sin barn vilket leder till 6kad biltrafik och samre trafikmiljo.

Skyltning. Givetvis dr skyltning om forbud att parkera madjliga att anvanda sig. Men det ar inte sékert att
skyltar utan beivran biter pa stressade foraldrar som ska sldppa av sina barn pa vag till arbetet. De kanske
enbart vill sldppa sina barn pa det som de anser ar det smidigaste séttet.

Foljande vagar riskerar att fa se en 6kad trafik till f6ljd av hamtning/lamning.

A. Violinvagen

B. Notvagen
C. Symfonivagen
D. Tubaviagen
E. Stendsvagen
F. Granitvagen
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Figur 6 Oversikt av vagar som ligger i riskzonen for att fa okad trafik vid hamtning/lamnning



Befintlig trafik

Kollektivtrafik

De tre hallplatserna som kommer att ligga narmast skolan ar: Fagottvagen (1 i figuren nedan),
Rastensvagen (2) och Rullstensvigen (3). Alla dessa tre hallplatser ligger inom 400m fagelvagen av
studerat omrade och hamnar darmed inom gransen for god kollektivtrafikstandard. Vasttrafik har dock
nyligen gjort féorandringar i sina linjedragningar, som bla innebar att Fagottvagen och Rastensvagens
hallplatser inte langre trafikeras av Gron express. Darfor 6kar formodligen relevansen for hallplats
Hogadal (4), som dr den narmsta hallplats som trafikeras av Gron express, trots att den dr ca 700 m bort
fagelvagen.

Gron linje kommer att ga varannan tur enbart till Molnlycketerminalen och varannan tur ut mot Hoga
Hallar, dvs forbi hallplats Hogadal. Turtdtheten dr 10 min i rusningstrafik. Linje 1 och 2 som kommer
trafikera Fagottviagen och Rastensvagen, turtatheten ar 30 minuter for bagge linjer i hogtrafik. Dessvérre
ser det ut som att linjerna kommer att angora hallplatserna pa Musikvigen ungefar samtidigt vilket
minskar redundansen och eventuellt &ven mojligheterna till smidiga byten fran gron express vid
Molnlycketerminalen.
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Figur 7 Busshallplatser i forhallande till den nya skolan

Gang och cykel

Det saknas matningar pa exakt hur manga som gar och cyklar men det ligger flertalet skolor och
idrottsplatser i naromradet och det finns gott om gang- och cykelvigar, se bld markering i figur nedan
Dessutom ér flera korsningar mellan gc-vag och bilvédg hastighetssidkrade med farthinder som vid
Mandolinvégen eller planskilda som gc-vagen fran Batsman/Kvarnbacken samt gc-vigen under
Benarebyvagen fran Hogadals hallplats. Sammantaget bedoms forutsattningarna for gang och cykel i
omradet vara goda.

Forandringarna i Gron express som nidmns i kapitlet om kollektivtrafik ovan kan leda till att elever valjer
att ta sig fran hallplatsen Hogadal till skolan via Dammevagen for att fa den genaste vagen. Alltsa kan
fotgangarflodet langs Dammevagen komma att dka.



Figur 8 Karta over cykelvagarna (i rétt) i skolans naromrade. Fran kommunens hemsida

Biltrafik
Pa Musikvagen i hojd med...
e  Gitarrvagen ar ADTS 2300 fordon per dygn
e Flojtvagen ar ADT ca 1800 fordon per dygn.
e  Gronstensvigen ar ADT ca 1600 fordon per dygn.
Pa Djupedalsdngsvégen i hjd med:
e Rullstensvagens forskola ar ADT ca 2100
e Stenbrottet (strax soder om cirkulationsplatsen) &r ADT ca 2700

Samtliga métvarden ar fran kommunens matningar ar 2014-2016, se bild nedan. Matviardena avser bada
korriktningarna.

5 Arsdygnstrafik, ADT, &r det under ett &r genomsnittliga trafikflédet per dygn méatt som fordon per dygn, kan
aven avse gaende och cyKlister per dygn.
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Figur 9 Trafikfloden pa skolan narliggande vagar.

Trafikalstring fran skolan

Trafikalstringen har raknats ut via Trafikverkets alstringsverktyg® och har sedan rimlighetsbedémts
utifran firdmedelandelarna i den nationella resvaneundersokningen for barns skolvagar, se mer i kapitlet
parkering generellt vid skolor. Alstringsverktyget tar hdnsyn till verksamhetstyp, vilken kommun
verksamheten befinner sig i och om lageti orten ar centralt eller perifert. I verktyget matas dven
forutsattningarna for bil, kollektivtrafik, gdng och cykel in. Med det sagt ar osdkerheterna i alstringen
fortfarande valdigt stora, speciellt for skolor, verktyget har lattare att hantera tex alstring fran bostader.
Alstringssiffrorna ar berdknade utifran totalt 600 elever (60 i forskola, 360 i lag- och mellanstadiet och
180 i hogstadiet).

Kollektivtrafik

Enligt alstringsverktyget berdknas skolan generera ca 700 resor med kollektivtrafik per dygn. Vilket
skulle betyda att ca 350 elever aker till och fran skolan kollektivt, formodligen nagot farre dock for att
vissa foraldrar aker kollektivt med sina barn och ger darmed upphov till dubbla resor. Sedan innefattas
aven skolpersonalens kollektiva resor i de 700 sa kanske snarare runt 300 elever enligt
alstringsverktyget.

En jamforelse med nationella undersékningen gor gallande att ca en femtedel av eleverna aker kollektivt
vilket skulle betyda ca 130 elever och ddrmed ca 260 resor. Sedan tillkommer personalens kollektiva
resor sd da ar vi uppe i ca 300 resor, vilket ar en bra bit under de av alstringsverktyget genererade ca 700.

Intervallet ar alltsa ganska brett: 300-700 resor per dygn. Dock sd bér tilldggas att alstringsverktyget inte
tar hdnsyn till att IES har ett stérre upptagningsomrdde dn andra skolor sd siffrorna kan vara i underkant.

Gang och cykel

Enligt alstringsverktyget berdknas skolan generera ca 300 resor med cykel per dygn. Vilket kan forklaras
som 150 elever och néagra larare som cyklar till och fran skolan. Har ingér dven foraldrar som cyklar med
sina barn till skolan. En jamférelse med nationella undersékningen gor gillande att ca en fjardedel av
eleverna cyklar vilket skulle betyda ca 160 elever och diarmed ca 320 resor. Sedan tillkommer personalens
cykelresor och fordldrar som cyklar med sina barn sa da ar vi uppe i ca 400 resor, vilket ar ungefar i
paritet med de alstringsverktyget genererade ca 300.
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Intervallet ar alltsa ganska smalt: 300-400 resor per dygn.

Enligt alstringsverktyget berdknas skolan generera ca 600 resor via gang per dygn. vilket i stora drag kan
forklaras som att nagot farre dn 300 elever som gar till och fran skolan (nagot farre pga att dven
skolpersonal och fordldrar som gar med sina barn ingér). En jamférelse med nationella undersékningen
gor gillande att ca en tredjedel av eleverna gar vilket skulle betyda ca 210 elever och diarmed ca 420 resor.
Sedan tillkommer personalens gangresor och foradldrar som gar med sina barn sa da ar vi uppe i ca 500
resor, vilket ar ungefar i paritet med de alstringsverktyget genererade ca 600.

Intervallet ar alltsa ganska smalt: 500-600 resor per dygn. Dock sd bér tilldggas att alstringsverktyget inte
tar hdnsyn till att IES har ett stérre upptagningsomrdde dn andra skolor sd siffrorna kan vara i 6verkant.

Biltrafik

Enligt alstringsverktyget berdknas skolan generera nastan 700 bilresor per dygn. Omraknat i fordon per
dygn (ADT) blir det mindre, enligt alstringsverktyget ca 500 pga att man sitter flera i samma bil, vilket ar
en sjalvklarhet vid skjutsning av barn men dven skolpersonalens resor ingar har. Nyttotrafik sdsom
godstransporter ingar dock inte i alstringsverktyget. En jamforelse med nationella undersékningen gor
gallande att ca en fjardedel av eleverna far skjuts till skolan (pa vintern) vilket skulle betyda ca 160 elever
och diarmed ca 6407 resor tillika 320 fordon. Sedan tillkommer personalens bilresor sa da ar vi uppe i ca
700 resor (ADT 500), vilket ar nastan pa exakt vad alstringsverktyget genererade.

Alstringen av ADT bedoms till 500 fordon per dygn. Dock sd bor tilldggas att alstringsverktyget inte tar
hénsyn till att IES har ett stérre upptagningsomrdde dn andra skolor sd siffrorna kan vara i underkant.

Analys och konsekvenser av alstring
Kollektivtrafik.

Skolan forvantas generera ca 700 kollektivtrafikresor varav majoriteten sker via buss. Den stora
forandringen som dessa resor bedoms kunna ge upphov till ar flédet av fotgdngare frdan hdllplats Hégadal
pd Benarebyvdgen. Det galler att fortsatt ha koll pa Vasttrafiks planer fram till skolans 6ppnande runt
2024. Ifall tex Gron express skars ned ytterligare sa pendeltag blir aktuellt pa strackan Molnlycke C- GBG C
framgent, da forandras det kollektiva resandet till skolan och saledes ocksa dess konsekvenser.

Gang och cykel.
Skolan forvantas generera ca 300 cykelresor och 600 gangresor.

Da det planeras for breda gang- och cykelvagar med hastighetssidkrade 6vergangstallen i anslutning till
skolan bed6ms inte gang- och cykeltrafiken ge upphov till ndgra specifika trafiksakerhetsrisker.

Daremot kan forandringarna i Gron express som sagt leda till att elever valjer att ta sig fran hallplatsen
Hogadal till skolan via Dammevagen for att fa den genaste vagen. Alltsa kan fotgingarflodet 1angs
Dammevagen komma att oka.

Biltrafik.

Skolan bedoms generera ungefir 400 fordon per dygn (ADT) lings forlangningen av Rullstensvigen.
Eftersom ADT innefattar bigge riktningarna s blir det i praktiken att 200 fordon kor in till skolan, for att
sedan kora ut igen. ADT forvintas bli ndgot hogre (ca 500 i ADT) pa strickan mellan Djupedalsingsvigen
och infarten till Djupedals IP pga att lararparkeringen planeras att forlaggas dar.

Trafiken pa Musik- och Djupedalsidngsvagen ar idag relativt 1ag och varierar mellan 1800 och 2700 i antal
fordon per dygn (sammanlagt i bdda korriktningarna). Som jamforelse kan ndmnas att Trafikverkets
praxis for nar man tillater timglashallplatser, dvs att en buss tillats blockera bada kérriktningarna och
bilda kéer under tiden passagerare gar av och pa bussen. Denna praxis géller pa vagar upp till 4000
fordon per dygn dvs avsevart mycket mer dn dagens trafik pd Musik- och Djupedalsangsvagen.

Det dr svart att veta exakt hur stor del av alstringen som kommer att belasta Djupedalsangsvagen sdder
om Rullstensvédgen och sedermera Musikvagen samt Djupedalsdangsvigen norr om Rullstensvigen och
sedermera Benarebyvagen. Men om vi utgar fran att 50 % (formodligen hogt raknat) kommer fran
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Musikvagen blir det i varsta fall en 6kning om 14 % (250/1800) pa Musikvagens minst trafikerade
strackning, som den nya skolan ger upphov till. Alstringen fran skolan bedéms alltsa inte paverka
biltrafiken pa omkringliggande vagar i ndgon storre utstrackning.

Slutsats

Sammanlagt bedoms inte skolans trafikalstring forandra den narliggande trafikmiljon i ndgon storre
utstrackning, mer an pa féljande satt:

v En storre 6kning av fotgangarflodet fran Hogadals héllplats till skolan dr mojlig om det vastra
benet av Gron express fortsatt ar borttaget och inga andra kollektivtrafikmassiga atgarder
genomfors.

—>Kan forhoppningsvis losas genom dialog med Visttrafik fram till skolans 6ppnande, eventuellt kan
en specifik utredning och/eller ny gdng- och cykelvdg bli aktuell.

v Att foraldrar forsoker spara tid genom att sldppa sitt barn pa gator utan dimensioner fér denna
typ av trafik.

> Kan férhoppningsvis lésas genom en kombination av tydlig skyltning men framférallt en rimlig
trafikmiljé vid skolans parkering med passande mdngd parkeringsplatser, fér bdde snabb
avhdmtning/avldmning och fér ldngre tids parkering.



