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1 Bakgrund och syfte

Syftet med utredningen ar att undersdoka om en ny IES skola kan etableras pa
en del av Hulebéack 1:34 i Molnlycke, Harryda kommun. Trafikforslag samt en
trafikanalys tas fram for att sakerstalla etableringsmojligheter av omradet. Vi
kommer att beskriva dagens situation, paverkan av etableringen samt komma
med mojliga atgarder och rekommendationer for att skapa ett trafiksdkert
slutresultat.

Detta PM kan fungera som ett underlag for fortsatta diskussioner infér och
under detaljplanearbetet.
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2 Forutsattningar

IES (Internationella Engelska Skolan) 6nskar att etablera en ny verksamhet i
Molnlycke. Skolan &r planerad att vara fran forskola till nionde klass. Liknande
skola har tagits i bruk i annan kommun och dess beldggning ar pa ca 640 elever
och 50 anstallda. Foreslagen fastighet ligger i anslutning till befintlig skola,
befintlig idrottsanlaggning samt ett val utbyggt gang- och cykelnatverk.
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Figur 1: Karta éver omrddet. Heldragen linje illustrerar analyserat omrdde (Eniro 2019—12—05)

2.1 Projektmal

Malet med detta dokument &r att sdkerstalla att skolan kan angoéras pa
foreslagen tomt med god kommunikation och service. Trafikférslaget tar
hadnsyn till befintlig terrang- och tillgdnglighetsanpassning samt stravar efter en
minimal naturpaverkan av naromradet.

| ovrigt skall trafikforslaget bland annat ta hansyn till:
e Kapaciteten i omradet och etableringens paverkan pa detta.
e  Malpunktsinventering med fokus pa kollektivtrafiken.
e OQversiktlig inventering av gang och cykelnat.
e Kostnadseffektivitet
e  Estimering av parkeringsbehov for verksamheten
e Trygghet for gang- och cykeltrafikanter

e Sakerstalla raddningstjanstens atkomst till omradet
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2.2 Sambhaillspaverkande faktorer

2.2.1 Omradeskaraktar

Omradet ligger strax séder om Maélnlycke station, mellan férskolan Djupedal
och Furuhallskolan och ar en del av Djupedalsdng. Omradet ar relativt flackt och
har mycket skog och natur tatt inpa samt en storre grusplan. Bebyggelsen ar
blandad med mestadels fristaende villor, radhus och mindre flerbostadshus.
Furuhillsskolan, F-5, norr om omradet har ca 350 elever och 45 anstéllda. Oster
om omradet sa har vi tre skola/forskola. Forskola Djupedal, F, har ca 90 elever
och 11 anstallda. Djupedalsskolan, 4-9, har ca 450 elever och 70 anstallda.
Rullstensvagens forskola, F, har ca 90 elever och 12 anstallda.
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2.2.2 Trafiksystem

Det finns ett flertal malpunkter i och utanfor naromradet som kan generera en
hogre andel trafik. Goteborg/Maolndal tar man sig till fran omradet genom att
aka vaster ut. Goteborg nar man till via riksvag 40 at nordvast och Mélndal nar
man via Molndalsvagen at sydvast.

Landvetter och Landvetter flygplats ar tva storre malpunkter at norddst och nas
via riksvag 40.

Molnlycke station, Mélnlycke centrum, Wallenstam arena (fardig 2021) ar alla
beldgna i anslutning till centrala MoélInlycke samt norr om jarnvagen som korsar
Molnlycke stad.

Det allmanna trafiksystemet i Molnlycke ar valdimensionerat. Vid maxtimme
formiddag och maxtimme eftermiddag sa uppstar det kdbildning mest kring de
centrala delarna av Molnlycke (Saterivagen).

KONSULT Trafikforslag och analys — IES MélInlycke



Det finns flertalet hallplatser angransande till studerat omrade. De tre
hallplatser som kommer vara aktuella i en etablering av ny skola ér:
Rullstensvagens hallplats at 6st, Rastensvagens hallplats at syd samt
Fagottvagens hallplats at vast. Alla dessa tre hallplatser ligger inom 400m
fagelvagen av studerat omrade och hamnar darmed inom grénsen for god
kollektivtrafikstandard.

Fagottvagens och Rastensvagens hallplats trafikeras av Gron express. Den har
en turtathet pa 21min i bada riktningar under maxtimmen. Rullstensvagen
trafikeras av Gron express samt linje 601, dar linje 601 har en turtdthet pa ca
30min.
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Figur 4. Réd linje markerar studerat omrdde. (Vdsttrafiks hdllplatskarta 2019-12-06)

Fagottvagens och Rullstensvagens hallplatser har bada flacka lutningar till och
fran det studerade omradet. Rastensvagens hallplats har relativt brant lutning
till och fran det studerade omradet och anses darmed ej uppfylla
tillganglighetskrav. Fran Fagottvdgens och Rastensvagens hallplats sa nas
omradet via blandtrafik pa villagator for del av strackan. Rullstensvagens
hallplats &r belagd med nivaseparerad gangbana till omradet inklusive
hastighetssdkrade 6vergangstallen/gangpassager.
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Studerat omrade har mycket goda anslutande cykelstrak. Bade via de dstra och
vastra straken sa nar man centrala Molnlycke genom helt separerade eller
nivaseparerade kombinerade gang- och cykelbanor. Dessa strak innehaller alla
reglerade eller hastighetssdkrade passager/dvergangsstallen for korsningar av
vagar.
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Figur 5. Utsnitt ur Mélinlyckes cykelkarta, bld linje markerar ungefarligt deta/jp/aneomrade Réd
linje visar befintlig cykelbana. (Hérryda kommuns cykelkarta 2019-12-06)
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2.2.3 Trafikdata

Trafikmangder har ej tagits fram i detta tidiga skede. Platsbesdk och intervjuer
med befintlig verksamhet kring omradet ger dock oss en 6vergripande bild pa
trafikmangderna som vi kan dra dvergripande slutsatser fran.

Detta bor dock studeras mer i detaljplaneskedet.

2.2.4 Tillganglighet och framkomlighet

Idag anvdands omradet i idrotts- och rekreationssyfte och endast en kombinerad
gang- och cykelbana lIoper genom omradet som ar ca 2,5 meter bred.
Anslutningen mot omradet ar flackt en langre stracka bade vast som Ost.

Figur 6. Befintlig gdng- och cykelbana séder om grusplanen (Platsbesék 2019-11-14)

2.2.5 Trafiksdkerhet
Det studerade omradet ar idag oexploaterat med undantag fér kombinerad
gang- och cykelbana.

2.2.6 Trygghet

Omradet anvands idag i idrotts- och rekreationssyfte. Den kombinerade gang-
och cykelbana som I6per genom omradet ar relativt daligt belyst och omgiven
av tat skog. Det ar fa manniskor i rérelse i omradet kvallstid, det kombinerat
med relativt dalig belysning och tat skog ger en ganska lag trygghetskansla.

2.2.7 Raddningstjanst
Raddningstjanst har idag goda mojligheter att na undersokt omrade.
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2.2.8 Parkering
| anslutning till forskolan Djupedal sa ar en parkering belagen. Den ar dock
reserverad for hamta/lamna samt parkering for personal.

Figur 7. Befintlig parkering ést om férskolan Djupedal (Platsbesék 2019-11-14)
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3 Trafikforslag

Tidigt i arbetet togs det fram tre maojliga anslutningar till omradet. Via
Notvagen/Furuhéllsskolan, via Tubavagen samt via
Rullstensvagen/Djupedalsskolan.

Figur 8. lllustration av undersékta anslutningsmdjligheter. (Google Maps 2019-12-06)

Notvagen ar bitvis valdigt smal och breddning for att skapa en god
nivaseparerad gang- och cykelbana anses vara svar pa grund av intilliggande
fastighetsgranser samt teknikhus. Vagen ar delvis kuperad och en anslutning
har hade inneburit avbrott for flertalet passager pa det sammanhangande
gang- och cykelnatet soder Furuhallsskolan.

Tubavagen ar dven denna valdigt smal mellan fastighetsgranser och breddning
for att skapa en god nivaseparerad gang- och cykelbana till skolan anses svar.

Rullstensvagen fungerar idag som en mycket god skolvag till omradet. Gatan i
sig har endast skolrelaterade fordonsrorelser och fa andra trafikanter ror sig i
omradet. Gatan ar flack och har idag en god nivaseparerad gang- och cykelbana
langs dess norra sida (se foto pa nasta sida).

Med dessa forutsattningar valdes det att studera vidare pa en anslutning till
omradet via Rullstensvagen.

KONSULT Trafikforslag och analys — IES MélInlycke

13



Figur 9. Rullstensgatan (Platsbesék 2019-11-14)

Forlangningen av Rullstensvagen foreslas goras 5,5 meter bred samt anldaggas
med en nivaseparerad gang- och cykelbana pa bada sidor. Storre delen av
befintlig gang- och cykelbana behalls och under byggnationen sa utférs den
nivaseparerad. Ombyggnation av den sker i borjan av strackan for att ta hojd
for eventuell slant mot férskolan Djupedal. Den nya kombinerade gang- och
cykelbana pa gatans norra sida foreslas till 3 meters bredd.

Leverans/sophanteringszonen ar dimensionerad for att typfordon LBn, d.v.s.
lastbil 12 meter, kan vanda utan backrorelse. Leverans/sophanteringszon
foreslas i anslutning till vandplatsen i slutet av Rullstensvdgen och bor sdkras
med avgransning/staket mot skolgarden (se Figur 11). Den bor dven utformas
med en hinderfri bredd pa 1,5 meter. En vandplats foreslas i slutet av
parkeringen for att typfordon P, d.v.s. personbil, skall kunna vdnda utan att
backa. Den kommer dven kunna nyttjas som hiamta/ldmna yta. Aven denna
vandplats bor utformas med en hinderfri bredd pa 1,5 meter.
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Figur 10. Oversikt trafikférslag (fér med detaljerad ritning se bilaga 1)

Belysning anldaggs med fordel soder om den befintliga gang- och cykelbanan.
Utrymme for belysning finns dven norr om den nya gang- och cykelbanan samt i
anslutning till parkering och vandplatser.

I anslutningen till befintlig del av Rullstensvagen foreslas en uppho6jd gang- och
cykelpassage. Detta for att sakra passage for oskyddade trafikanter samt att
hastighetssakra strackan da den ar rak samt lang och kan inbjuda till hoga
hastigheter.

LEVERANS/
SOP

Figur 11. Leverns/sophanteringszon (fér med detaljerad ritning se bilaga 1)
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4 Konsekvenser av trafikforslag
Nedan beskrivs konsekvenserna pa foreslagen etablering i omradet.

4.1 Samhallspaverkande faktorer

4.1.1 Omradeskaraktar

Forslaget gor ingen storre forandring av stadskaraktaren i omradet. Grusplanen
bebyggs med skola och skolgard. Mojligheten att till cykel eller fots vistas inom
omradet begradnsas inte eftersom befintliga gang- och cykelbanor behalls samt

utokas. Omradet 6ppnas upp, skog och natur glesas ut samt existerande gang-

och cykelbana belyses an mer.

4.1.2 Trafiksystem

Att som oskyddad trafikant réra sig inom omradet ar forbattrat i och med
forslaget. Ett 6vergangsstalle foreslas i borjan av forlangningen av
Rullstensvagen, detta for att sakra upp for oskyddade trafikanter som behéver
korsa gatan. Overgangsstillet forslds att angdras upphojt. Detta for att
hastighetssidkra passagen samt att hastighetssakra rakstrackan som utan
upphdjningen ar valdigt rak samt lang och kan inbjuda till hoga hastigheter.
Bada foreslagna gang- och cykelbanor foreslas att utforas upphojda.

Som bilist ar det ar enkelt att na fram till skolan. Vandplatsen i anslutning till
parkeringen anpassas for att typfordon P, d.v.s. personbil, ska kunna vanda
utan att backa. Vandplatsen forslas att angoras med en hinderfribredd pa 1,5
meter. Mojlighet for att vanda finns aven i slutet av Rullstensgatan dar en
storre vandplats angdrs. Aven denna foreslas att angdras med en hinderfri
bredd pa 1,5 meter.

4.1.3 Trafikdata

Utifran platsbesok, intervjuer om dagens trafiksituation for Djupedalsskolan
samt Trafikverkets alstringsverktyg uppskattas tillkommande trafik till cirka 350
bilar (ADT). Detta ar ett tidigt antagande som behdver tittas ndrmre pa under
detaljplanearbetet. Antagande vi kan gora utifran denna skattning ar att den
laga alstringen inte kommer att ha nagon storre paverkan pa det kommunala
trafiknatet. Vid platsbesok till studerat omrade iakttogs att det skedde svag
kobildning vid cirkulationen Djupedalsangsvagen/Musikvagen formiddag och
eftermiddag. Detta anses dock inte férsamras av etableringen av skolan.

4.1.4 Tillganglighet och framkomlighet

Endast trafik till den nya skolan och dess gymnastiksal vdntas trafikera den
forslagna forlangningen av Rullstensgatan. Vandplatserna medger vandning
utan backning for personbil samt 12 meters lastbil (LBn). Omradet ar flackt och
tillgangligheten ar mycket god. Belysning foreslas for hela strackan av
forlangningen.
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4.1.5 Trafiksdkerhet

Lokalgatans sektion i kombination med upph6jd gang- och cykelspassage i
anslutning till forlangningen av Rullstensgatan anses vara tillrackligt for att halla
hastigheterna pa en lag niva. Det ges goda mdjligheter att som fotgdngare eller
cyklist ta sig till och fran omradet pa gang- och cykelbanor helt separerade fran
anslutningsvagen. Sikten ar mycket god pa Rullstensgatan. Detta tillsammans
med befintlig hastighetsakring samt foreslagen upphdéjd gang- och cykelpassage
motiverar inte nagra ytterligare sakerhetsatgarder.

4.1.6 Trygghet

Fler manniskor som ror sig utmed gang- och cykelbanorna kan gora att de
upplevs som mer trygga. Utrymme for belysning har tagits hojd for i
trafikforslaget. Belysning foreslas var 20:e meter utmed férlangningen av
Rullstensgatan. Belysning bor kunna kombineras sa att alla trafikslagen tacks av
samma armatur.

4.1.7 Raddningstjanst

Trafikforslaget paverkar inte raddningstjanstens mojlighet att na befintliga
verksamheter langs Rullstensgatan. Trafikforslaget har dven tagit hansyn till
mojligheter for raddningsvag till den féreslagna skolan.

4.1.8 Parkering

| trafikforslaget ar 30 parkeringsplatser uppritade, varav en parkering for
rorelsehindrade. Parkeringsplatserna i anslutning till skolans entré utformade
vinkelratt och &r 2,5 meter breda. Kérbanan bakom parkering anlaggs till 7
meter for att underlatta atkomst till parkeringarna. Flertalet kringliggande
kommuner har ett spann for hamta/lamnaplatser pa 3-7 platser per 1000 BTA.
Utifran skolans centrala placering med god tillgang till kollektivtrafik och ett
mycket val utbyggt gang- och cykelvagnat gor vi bedomningen att det ar rimligt
att antalet hamta/lamnaplatser bor vara i den nedre delen av spannet.

Da vi har en BTA pa cirka 2500 kvadratmeter sa har vi antagit att 10 av
parkeringarna ar avsedda for hamta/lamna samt vandplatsen. Uppskattning for
parkeringstal for skolor bor dock goras i varje enskilt fall och bor studeras mer i
detaljplanearbetet. | omradet finns det utrymme till fler platser, om man i
detaljplanearbetet anser en hogre andel hamta/lamnaplatser bor angoras.

Detta [damnar 20 platser for personalparkering vilket ger ett parkeringstal pa
cirka 0,4 per anstalld. Utifran skolans centrala placering med god tillgang till
kollektivtrafik och ett mycket val utbyggt gang- och cykelvagnat gor vi
beddmningen att det ar ett rimligt parkeringstal. Liknande IES skola har redan
uppforts i en omgivning, storlek samt karaktar sa som i detta forslag. | det fallet
utférdes skolan med forre personalparkering an har vilket visat sig tacka
behovet fullgott.
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5 Kostnadsuppskattning

Kostnaden for forlangning av Rullstensgatan, upphdjning och ombyggnad av
befintlig gang- och cykelvag, anldggande av ny gang- och cykelbana, vandplats,
belysning, avvattning samt parkering uppskattas grovt till ca 7 000 000 kronor. |
denna kostnad har endast gaturummet beaktats och inkluderar projektering
samt ett paslag pa 20 procent for osakerheter i tidigt skede.
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6 Bilagor

Bilaga 1: Ritning T-190131_0201 - Trafikforslag
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