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Sammanfattning

En 6versiktlig orientering ges om vibrationer med riktvarden, bedémningsgrunder
och dimensionerande faktorer.

De geologiska férutsattningarna &r genomgaende goda med avseende pa risk for
vibrationer.

Projektet ar inne i ett inledande skede men enligt uppgift i upphandlingen planeras
de narmaste byggnaderna/bostdderna i storleksordningen 80 meter fran
jarnvdgen och ca 50 meter fran vig 156.

Med féreliggande underlag beddémer vi att risken for stérande vibrationer ar liten.
Forutsattningarna for att utféra en bra kontrollmatning av vibrationerna for att
sakerstalla beddmningen ar goda da trafikeringen av jarnvégen inte forvantas att
&ndras till prognosaret 2025.

Unr 61691252334
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Bockohalvon, vibrationer

1. Bakgrund

Rambdll akustik har fatt i uppdrag att 6versiktligt utreda och beskriva
bedémningsgrunder och riskfaktorer med avseende p& stomljud och stérande
vibrationer (komfortvibrationer). Preliminadr bedémning grundad pa befintligt
kartmaterial geologi och annan data. Bedomning av hur férandrad trafik enligt
prognos 2025 kan paverka har gjorts. Bakgrunden &r att Harryda kommun ska
planldgga ett nytt bostadsomrade i fastigheterna Hindas 1:3 m.fl. pd Bockdhalvén.

2. MAl och riktlinjer

Observera att vi har avser vibrationer som ger upphov till stérningar. Vibrationer
som kan ge upphov till skador pd egendom &r mycket kraftigare och behandlas
inte har.

Problem med vibrationer kan ur stérningssynpunkt delas upp i tva typer. Dels i
form av s.k. komfortvibrationer som orsakas av rorelse i husstommen och som
kan kannas och ge upphov till en kdnnbar stérning, dels i form av stomljud dar
vibrationerna i husstommen strdlar ut och ger upphov till hérbart ljud.

2.1 Komfortvibrationer
I bilaga B till standarden SS 460 48 61 anges riktvarden fér bedémning av

vibrationskomfort i byggnader, och det anges att dessa varden bor tilldampas vid
nybebyggelse och mera strikt fér bostédder nattetid. Riktvarden enligt tabell 1
anges i standarden.

Tabell 1 Riktvédrden enligt SS 460 48 61

Stoérningsgrad Vagd acceleration
mm/s?

Mattlig stérning 14,4 - 36,0

Sannolik stérning > 36

I standarden anges féljande:

“Enligt den bedémning som gjorts i samband med framtagningen av angivna
riktvdrden anses mycket f§ ménniskor uppleva vibrationer under skiktet “M&ttlig
stérning” som stérande. Vibrationer i skiktet “M&ttlig stérning” kan i vissa fall ge
upphov till klagomdl. I skiktet “Sannolik stérning” &r vibrationer kdnnbara och
upplevs av m8nga som stérande.”

lav4d
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I den svenska standarden anges att kénseltréskeln ligger vid 10 mm/s? enligt den
internationella standarden ISO 2631-1, men vara erfarenheter &r att vibrationer
kan k&nnas &ven vid s 13ga nivaer som 3,5 - 7,0 mm/s2. Overhuvudtaget ar
var erfarenhet att de riktvdrden som tillampas utgdende frdn namnd standard &r
for I13gt satta. Stockholms stad hade férut en inriktning som innebar att i princip
kannbara vibrationer skulle anses som stérande.

Ovanstdende riktvarden &r angivna som acceleration. Ibland anger man
riktvardena i enhet hastighet (mmy/s). Vi har har valt att ange riktvdardena i
acceleration.

2.2 Stomljud
Stomljud &r ljud som 6verférs som vibrationer via fasta kroppar sdsom rils till

mark upp i husgrund och som stralar ut som luftljud i rum fran tak, vaggar och
golv. Eftersom bullret utanfér fasaden ofta ar hogt i de byggnader dar stomljud
forekommer uppfattas det oftast inte eftersom det maskeras av det ljud som
tranger genom fénster och yttervdgg. Rum som vetter bort fran kéllan ar vanligen
mer kansliga for stérningar fran stomljud, eftersom man dar inte har samma héga
ljudniva i form av luftljud fran kallan.

For denna typ av ljudstérning finns inga nationella riktvdrden, men det &r sedan
méanga ar allméant vedertaget att tillampa det riktvarde som Miljéférvaltningen i
Stockholm formulerat i Miljé 2000, ett miljéprogram antaget i september 1995 av
kommunfullmaktige i Stockholm. I den ségs att stomljud i bostader fran trafik i
tunnlar inte skall éverskrida 30 dB(A), vid matning av maximal Ijudniv% med
tidskonstanten “Slow”. Normalt tillampas detta riktvarde dven fér stomljud alstrat
av markforlagd trafik, speciellt fér stomljud i bostadsrum som saknar utsikt mot
trafiken och som dérmed inte drabbas av ljud via fonster.

3. Faktorer som paverkar vibrationer

3.1 Kallan
Storleken p3 alstrad vibration beror pd hastigheten och vikten pa passerande tag

eller fordon. Av stor vikt &r ocksa sparets standard och grundldggning. En jamn
bana minskar risken for vibrationer. Pa kénsliga stridckor kan man ocks3 vidta
vibrationsdampande 3tgarder i form av olika former av vibrationsisolering av
sparen.

3.2 Geologi och avstand
De mest kansliga markférhallandena fér vibrationer ar vid finkorniga jordarter

med hog vattenkvot exempelvis leror eller silt. Vid sddana markférhallanden
maste man vara mycket uppmarksam pa risken fér vibrationer

Oavsett geologisk beskaffenhet &r var erfarenhet nar det galler vibrationer fran
sparbunden trafik att vid avstand narmre &n 30 meter fran spar finns stor risk for
2av4
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stérande vibrationer medan det vid avstadnd éver 50 m &r risken liten sdvida inte
kansliga geologiska férhallanden finns. D& kan stérningar férekomma flera hundra
meter frén spar.

3.3 Grundldaggning och konstruktion av hus
En byggnads kanslighet for vibrationer beror p& dess grundlaggning och

konstruktion. Ett hus som pa lerig mark som &r palat till fast berg &r mindre
kansligt for vibrationer. Latt (trd)stomme ar mer vibrationskansligt an ett hus med
tung (betong)stomme.

Vid nybyggnation av hus dar man befarar problem med vibrationer kan olika
dtgérder vidtagas. Man kan d3 antingen anpassa sjélva grundldggningen, t.ex.
genom palning, eller vidta olika avisolerande dtgérder mellan grund och de
vaningar uppat i huset man vill skydda. Gemensamt fér dtgérder mot vibrationer i
hus &ar att det ar mycket svart och dyrt att genomfora sddant nar huset val ar
byggt. Det gér att pa befintliga hus, t.ex. vid dragning av ny jarnvag bér ev.
dtgarder vidtagas vid kallan.

4. Forhallanden Bockdhalvon

4.1 Geologi och avstand
Jordartskartan visar att jordlagren pa aktuell strécka huvudsakligen bestar av

isalvsmaterial och sandig moran. Vi har ocksa studerat "Markteknisk
undersdkningsrapport geoteknik (MUR) Detaljplan Hindds 1:433 m fl Bostader pa
Bockdhalvén” (WSP 2014-01-30). Den visar att geologin i omradet ar saker med
avseende pa vibrationer. Inga finkorniga jordarter med hég vattenkvot s3som
leror eller silt har hittats i omradet utan vi har antagit sand eller sandig moran
som grund for vdra beddmningar och berékningar.

Vidare har vi antagit att narmaste bebyggelse planeras i storleksordningen 80
meter fran jarnvagen. Det anges i forfragningsunderlaget. Det innebér att
bebyggelsen skulle hamna i storleksordningen 30 meter frén vag 156.

4.2  Vibrationskalla tag
Méjliga kallor till vibrationer ar framforallt jarnvagstrafiken forbi Hindas station.

Generellt ar det sakraste sattet att bedoma risken for vibrationer att mata dessa
om representativ kalla finns. I det har fallet finns redan den trafikering som
innebar den storsta risken for vibrationer och den kommer enligt prognosen for
2025 inte att forandras. Det ger goda forutsattningar for att genomféra bra
matningar.

3av4
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Trafikuppgifterna for jarnvag anges i tabell 1 nedan. Enligt de uppgifter som
foreligger kommer inte trafikeringen av jarnvéagen att forandras fran nuléget till
prognosaret 2025.

Tagtyp Antal per Medelldngd Maxldngd Hastighet km/h
dygn

Godstag 15 500 650 100

"moderna 25 80 100 110

motorvagnar av

typen Regina”

Lokdragna 12 120 160 110

persontag

Unr 1320006875

Tabell 1 Trafikering av jarnvdg

Reginatdgen stannar vid Hind&s station och saktar darfor in fér stopp och 6kar
hastigheten efter stopp. Vi férutsatter att hastigheterna fér godstdg och lokdragna
persontag ar oférandrat dver hela den aktuella strackan. De intressanta
trafikuppgifterna fér bedémning av vibrationer &r hastighet och typ av tag.

Tyngden p& godstagen kombinerat med den relativt héga hastigheten som endast
anges vara 10 km/h lagre &n 6vriga t3g gor att vi bedémer att dessa ger upphov
till hégst vibrationer.

Avstandet till planerad bebyggelse anges till ca 80 meter fradn spar. Geologin pa
platsen bedéms som gynnsam med avseende pd vibrationsutbredning.

En sammantagen bedémning ger for handen att risken for stérande vibrationer ar
relativt liten.

4.3 Vibrationskalla vdag
Aven vibrationer frén vag 156, Goteborgsvégen, bor beaktas.

V&g 156 ligger ndrmare planerade hus &n jarnvédgen. Avstandet bedéms vara ca
50 meter till planerad bebyggelse. De geologiska férutsattningarna bedéms vara
gynnsamma vad galler vibrationer frén végtrafik.

Utifran antaget avstand och med tyngsta tilldtna fordon och hastighet och med en
vagkvalitet av ordinar standard visar vara éverslagsberakningar att vibrationerna
fran vag ligger med god marginal under riktvérdet fér mattlig stérning enligt
riktvarden ovan. Enligt trafikprognosen fér 2025 ska man 6ka hastigheten pa
végen fran 50 till 60 km/h vilket teoretiskt dkar vibrationerna ndgot men &ven
med den hastighetsékningen bedéms riktvardena innehdllas med god marginal.
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