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1 Inledning

I det program for detaljplan som tas fram for Airport City i anslutning till Gote-
borg Landvetter Airport ingar bland annat forslag till etablering av handel. Syf-
tet med den hér studien &r att oversiktligt redovisa hur monstret for inkopsre-
sorna i regionen paverkas och vilken effekt detta leder till vad géller utslapp av
vaxthusgaser. Effekter av ekonomisk och social karaktdr behandlas inte har.
Den nya etableringen vid Goteborg Landvetter Airport bendmns hédanefter som
“handelsplatsen”.

De kommuner som utdver Harryda' omfattas av den har studien &r: Alingss,
Bollebygd, Bords, Géteborg, Kungsbacka, Kungalv, Lerum, Mark, Mdlndal och
Partille. Det &r dessa kommuner som enligt en upprattad handelsutredning® kan
raknas till handelsplatsens marknadsomrade.

1.1 Forutsattningar

En utgangspunkt for beddmningen av antalet bilburna kunder har varit den pla-
nerade byggnadsytan for handel i omrédet, 130 000 m?. Med antagande om en
kundalstring av 150 per 1000 m2, varav 90 % férdas i bil och med i genomsnitt
tva personer per bil ger det cirka 8 800 bilresor per vardagsdygn och riktning.
Eftersom det i nuvarande planeringsskede inte ar kant vilket innehall som
kommer att finnas vid handelsplatsen har alstringstalet grundats pa erfarenhets-
varden fran liknande typer av handelsomraden.

For att renodla bedémningen av sjélva lokaliseringen har vi vidare utgatt
fran att jamforelsen gors med ett fall dar dessa handelsresor annars skulle
ske till befintliga handelsomraden (eller planerade inom de narmaste aren)
med bil. Det 6kade utbudet av handel motsvarar alltsa en ¢kad efterfragan
pa grund av befolkningstillvaxt, 6kad kopkraft etc.

Schablonméssiga beddmningar har gjorts av hur trafiksystemet och infrastruk-
turen mojliggor for invanarna i de olika kommunerna att vélja alternativa pri-
mara kopcentrum. Utgangspunkten &r att man har ett kopcentrum som man oft-
ast besoker for inkop. Vidare redovisas det sannolika resmonster med nuva-
rande, och inom de narmaste aren planerade, handelsplatserna och detta jamfors
med trafikstrommarna nar den nya handelsplatsen har 6ppnat.

! »Harryda” avser i hela rapporten Harryda kommun
2 Handelsutredning Goteborg Landvetter Airport, Jones Lang LaSalle, 2009
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Faktorer som antas paverka de olika kopcentrens attraktionskraft ar bland annat:
e Kopcentrumets storlek och innehall
o Kringliggande attraherande funktioner (restauranger, arbetsplatser etc.)

o Restider till kdpcentrumet
o Tillganglighet/kostnad for parkering
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2 Andrakopcentrai naromradet

I Goteborgsomradet finns en hel del befintliga képcentra; det planeras aven for
nya etableringar pa flera platser. Manga stora kopcentra finns i Vastsverige. Ex-
empel pa dessa & Nordstan i Goteborgs centrum, Knalleland i Boras, Frélunda
Torg, Sisjon och 421 i sodra och vastra Goteborg, Backebol pa Hisingen, Kalle-
red i MoIndals kommun och Allum i Partille och Freeport och Kungsmassan i
Kungsbacka. Nya etableringar planeras bland annat i Mdlndals centrum och i
Gamlestaden.
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Stora, befintliga och planerade, handelsplatser kring Airport City. Kungsmassan
och Freeport ar ytterligare viktiga kopcentra for regionen, som ej syns pa kar-
tan.

Cirklarna runt respektive handelsomrade i kartbilden har en radie av en mil.
Aven om de inte utgér hela upptagningsomradena s ser man tydligt hur stark
koncentrationen ar till Goteborg/Mdlndal.
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3 FoOrandrade inkOpsresor

For att undersoka vilka kunder handelsplatsen kan attrahera maste det férvan-
tade upptagningsomradet kartlaggas. Bedomningarna och berdkningarna bygger
pa att handelsplatsen behover attrahera kunder fran narliggande kommuner i
regionen. Kundunderlaget fran boende enbart i Harryda bedéms inte vara till-
rackligt for ett kdpcentrum i denna storleksklass.

| tabellerna under respektive ort beskrivs den totala effekten under kolumnen
”Handelsplatsens effekt” och under “Trafikarbete” beskrivs effekten for varje
individ som véljer den nya handelsplatsen i stéllet for tidigare tillgangliga
alternativ.

Observera ocksa att nar det talas om effekter av trangselskatt sa avser det fran ar
2013, mandag - fredag kl 6-18.30.

3.1 Harryda

Boende i Harryda har i dagslaget inte nagot shoppingcenter ”pa hemmaplan”.
Istallet far de aka till Goteborg, MdlIndal, Kungsbacka, Partille eller Boras for
att gora storre inkop. Ett nytt kdpcenter pa nara hall bor locka Harrydaborna att
handla dar. Né&r tréangselskatten infors i Goteborg dkar incitamenten att handla
”pa hemmaplan” ytterligare.

| tabellen nedan redovisas aspekter som gor handelsplatsen attraktiv och
aspekter som forvéntas ha motsatt effekt. Observera att de ndmnda aspekterna
inte tar hansyn till butiksmix eller utbudet av andra aktiviteter. Enbart ”prak-
tiska” hansyn som restid och enkelhet att resa har bedémts. | den beddmda mil-
joeffekten beaktas enbart biltrafik. Det dr sannolikt ocksa dessa som &r mest
bendgna att byta inkopsstalle. Befintliga kollektivtrafikresendrer som byter
shoppingcenter antas inte paverka utslappet av klimatgaser. Motsvarande tabell
finns for de olika kommunerna som i dagsléget har képcentra.

Handelsplatsens effekt Trafikarbete

Boende Harryda, far narmare till ett stort kop- | Minskar i stor utstrackning
centrum. Det innebdr kortare inkopsresor vilket
minskar utslappen av klimatgaser i stor utstrack-
ning.

Samlad beddémd effekt (trafikarbete): Minskar i stor utstrackning
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3.2 Partille och Lerum

Handelsplatsen Allum ligger langs med E20 och Landvettervadgen och attraherar
besokare fran Partille, Lerum och 6stra Goteborg som exempelvis Harlanda och
Gamlestaden. Langs Landvettervagen ligger bland annat Ojersjo och fran
Ojersjo ar det narmare till vag 40 an det ar till E20, men Allum ligger fortfa-
rande narmare Ojersjo 4n vad Airport City gor, dock finns det mojlighet att at-
trahera kunder via Landvettervégen.

Fran Lerum gar det att kora via Harskogen till Landvetter. Det skiljer drygt fem
kilometer motsvarande sju minuter till Allums fordel. Det innebér att Lerums-
bor kan komma att attraheras till det nya képcentret. Dock bor papekas att det ar
motorvag till Allum och en vag med lag standard mellan Lerum och vég 40.

Nér det géller kunder fran 6stra Goteborg kan dven en del av dessa lockas av ett
kopcentrum vid Goteborg Landvetter Airport. Dock finns det manga kdpcentra
som konkurrerar om konsumenter, bland annat centrala Goteborg och Backa-
plan.

Nér trangselskatterna infors i Goteborg 2013 bor handelsplatsen attraktivitet oka
for boende i Partille, Lerum och ostra Goteborg. Nar trdngselskatten &r i drift
finns bara Allum och handelsplatsen som alternativ inom mattliga avstand om
man vill undvika att betala trangselskatt.

De kunder som idag reser fran Harryda till Partille forvantas foredra handels-
platsen som primart kdpcentrum.

Handelsplatsens effekt Trafikarbete

Boende i Partille och Lerum far ytterligare ett | Okar i stor utstrackning for
kopcentrum att vélja pa. Utslappen av vaxthusga- | boende i Lerum och i nagot
ser bedéms Oka nagot mer an marginellt, men | mindre utstrackning  for
inte i stor omfattning. boende i Partille.

Samlad bedomd effekt (trafikarbete): Okar

3.3 Centrala Goteborg

Goteborgs centrum &r en stor konkurrent till alla képcentra i Véastsverige. En
anledning till detta &r det breda utbudet av affarer, men ocksa utbudet av restau-
ranger, caféer, nje och underhéllning. P& gangavstand fran Géteborgs centrum
ligger Gamla och Nya Ullevi, Scandinavium, Liseberg, Goteborgsoperan, Uni-
verseum, Varldskulturmuseet m.m.
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Da centrala Goteborg ar relativt svart och dyrt att ta sig till billedes kan bilburna
kunder tankas vara lattare att attrahera an kunder som reser kollektivt. Kostna-
den for parkering i centrum &r relativt h6g och nér trangselskatterna driftsatts
kommer kostnaden att ta sig med bil till centrala Goteborg ytterligare 6ka. Moj-
ligheten att ta sig till centrala Goteborg med kollektivtrafik ar daremot god.

Sammantaget innebdr detta att det bor vara enklare att locka bilburna besokare
an kollektivtrafikresenarer till handelsplatsen. Avstandet fran centrum till Land-
vetter gor dven den att bendgenheten att resa kollektivt minskar.

Dé Gétalandsbhanan/pendeltag/snabbtag byggs ut pa strackan Goteborg - Land-
vetter Airport — Boras — Jonkoping (- Stockholm) kommer situationen att va-
sentligt forédndras. En storre del av besokare/passagerare/anstallda forvantas an-
vanda sig av tag. Som en jamforelse anvander idag 6ver 65 % av de resande till
Oslo/Gardemoens flygplats jarnvagen.

Handelsplatsens effekt Trafikarbete

Boende i Goteborg kan vélja pa att aka till kép- | Det totala trafikarbetet ckar
centra pa annan ort. Den totala effekten bedéms | i stor utstrackning.
som medelstor dd Goteborgs stora invanarantal

. i . : Trafikarbetet pa hart belas-
inneb&r manga besokare till handelsplatsen.

tade vagar i centrala Gote-
borg minskar nagot

Samlad bedémd effekt (trafikarbete): Okar totalt sett men minskar i cen-
trala Goteborg.

3.4 Kungalv och Hisingen

Backebol och Backaplan pd Hisingen ar tva stora aktoérer gallande handel.
Backaplan och Backebol tillsammans har styrkan att representera olika typer av
handel. Avstandet mellan Backaplan och Goteborg Landvetter Airport ar cirka
25 kilometer.

Backaplan har mycket bra kollektivtrafik, saval sparvagns- och busslinjer trafi-
kerar Hjalmar Brantingsplatsen. Backebol har ocksa ett gynnsamt lage langs E6
nara Goteborg och Kungélv.

Nar trangselskatterna infors forvantas kunder fran norra Géteborg och Hisingen
i mindre utstrédckning resa Over alvsnittet (med bil) for att gora inkop. | prakti-
ken innebar det att det bedoms vara fa kunder fran Hisingen och norrut som
kommer att soka sig mot handelsplatsen. For dem som anda valjer bil till han-
delsplatsen blir miljoeffekten negativ.
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Handelsplatsens effekt Trafikarbete

Boende p& Hisingen och Kungalv far ett kop- | Okar i stor utstrackning
centra till att vélja pa som ligger pa andra sidan
av” Goéteborg. Da invanarna pa Hisingen och i
Kungélv behdver passera saval trangselskatteom-
radet som andra kdpcentra bedoms den totala
effekten bli liten (men stor for dem som véljer
handelsplatsen).

Samlad bedémd effekt (trafikarbete): Okar marginellt

3.5 Boras

Avstandet mellan Boras och handelsplatsen ar nastan dubbelt s& stort som mel-
lan handelsplatsen och Goéteborg, men i Boras finns inte samma stora utbud som
i Goteborg. Det kan innebdara att det anda finns relativt stor potential att fa beso-
kare fran Boras. Med tanke pa att vag 40 ar motorvag blir restiden relativt kort
aven fran Boras.

Nér trdngselskatten infors i Goteborg Okar handelsplatsens attraktivitet for rese-
narer osterifran.

De personer i Boras som redan idag handlar pa annan ort kan i framtiden vélja
att handla pa handelsplatsen istéllet. Det innebar kortare resa an om de akte till
Goteborg. Detta skulle innebara en miljévinst. Samtidigt &r det sa att handels-
platsen ligger narmare Boras vilket skulle kunna attrahera fler Borasare att kéra
med negativa effekter for miljon som foljd. Bedomningen &r att effekten av att
fler Borasare an idag borjar gora langre inkopsresor ar betydligt storre an effek-
ten av dem som istéllet for Goteborg véljer handelsplatsen.

Handelsplatsens effekt Trafikarbete

Boende i Boras far ett kdpcentrum mellan Gote- | Okar i stor utstrackning
borg och Boras. Borasarnas narhet till kopcentra
pa "hemmaplan” gor att ckningen av utslapp av
vaxthusgaser beddms bli betydande.

Samlad bedomd effekt (trafikarbete): Okar
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3.6 Bollebygd och Mark

Handelsplatsen innebar for boende i savél Bollebygd som Mark att de far nér-
mare till ett stort kopcentrum. | dagslaget maste invanarna i dessa kommuner
soka sig till grannkommuner for att gora inkdp. Nar trangselskatten infors i Go-
teborg Okar handelsplatsens attraktivitet for dessa kunder.

Oberoende av om invanarna tidigare gjorde sina inkop i Boras eller Goteborgs-
omradet innebar den nya handelsplatsen kortare resor, vilket innebar mindre
trafikarbete.

Handelsplatsens effekt Trafikarbete

Boende i Bollebygd och Mark far narmare till ett | Minskar i stor utstrackning
kopcentrum vilket paverkar utslappen av klimat-
gaser positivt. Den totala effekten for Bollebygd
klassas som marginellt positiv till positiv. For
Mark ar beddmningen att effekten blir positiv.

Samlad beddmd effekt (trafikarbete): Minskar

3.7 Modlndal och vastra/stdra Goteborg

Boende i MdIndal och sodra/véstra Goteborg har en rad olika kdpcentra att vélja
mellan. Hur enkelt/snabbt det ar att ta sig fran Molndal eller vastra/sodra Gote-
borg till handelsplatsen beror pa tidpunkt pa dygnet, men utanfér rusningstim-
marna ar det en relativt sett snabb resa.

Nu skiljer det ganska mycket i stracka fran 6stra Molndal och Vastra Frélunda
till handelsplatsen, vilket ocksd péverkar attraktiviteten. Aven den stora kon-
centrationen av befintliga kopcentra samt etableringen av nya paverkar hur
manga fran detta omrade som véljer att gora inkop vid handelsplatsen.

Trangselskatten paverkar inte i lika stor grad dessa resenérer da det fortfarande
ar mojligt att komma soderifran pa EB6 till vag 40 utan att betala trangselskatt.

Handelsplatsens effekt Trafikarbete

Boende i Mélndal/vastra Goteborg har i dagsla- | Okar i stor utstrackning
get manga kopcentra inom korta avstand. Den
nya handelsplatsen kommer att innebara margi-
nellt negativ till negativ effekt géllande utslapp
av vaxthusgaser.

Samlad bedomd effekt (trafikarbete): Okar
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3.8 Kungsbacka

Boende i Kungshacka har tva kopcentra pa hemmaplan att valja mellan, Free-
port och Kungsméssan. Boende i Kungsbacka har &ven utbudet i Mdlndal och
Goteborg relativt nara. Hur enkelt det ar att ta sig fran Kungsbacka till handels-
platsen beror pa tidpunkt pa dygnet, men utanfor rusningstimmarna ar det en
relativt sett snabb resa.

Trangselskatten paverkar inte dessa resenarer da det & mojligt att komma s6-
derifran pa E6 och fortsatta pa vag 40 utan att betala trangselskatt.

Handelsplatsens effekt Trafikarbete

Boende i Kungsbacka har tvd képcentra pa hem- | Okar i stor utstrackning
maplan och relativt nara till Goteborgsomradets
ovriga kopcentra. Den totala effekten av att
Kungsbackabor borjar handla vid handelsplatsen
ar negativ ur klimatsynvinkel.

Samlad bedomd effekt (trafikarbete): Okar

3.9 Andra potentiella kunder

Da handelsplatsen placeras mellan lanens tva storsta stader finns mojlighet att
locka till sig arbetspendlare. Vidare ar saval Géteborg Landvetter Airport som
kommande Airport City stora arbetsgivare med manga anstéllda. Dessa kan nu
gora inkop i anslutning till arbetet.

Andra kunder Trafikarbete

Manga arbetspendlare som kan utrétta | Positiv
sina shoppingédrenden vid handelsplatsen
pa vag till/fran arbetet

Anstéllda® i omrddet kring handelsplat- | Positiv
sen

Trafikanter som "passar pa” att stanna till | Marginellt positiv
vid handelsplatsen nér de egentligen hade
ett annat mal. Med andra ord, trafikanter
som passerar pa vag 40.

Nygenererat resande, det kan handla om | Osaker effekt. En sadan utveckling

® | berakningarna har hansyn tagits till att anstallda frén Harryda, Mark, Bolleybgd och
MélIndal gor sina inkdp vid handelsplatsen.
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att upplevelseanlaggningen lockar nya
resendrer som annars inte hade rest alls.

kan bade ge positiva och negativa ef-
fekter.

Positiva effekter kan komma genom
att  Landvetter  ligger  ndrmare
Vastsveriges tva storsta stader an vad t
ex Ullared gor. Med andra ord, resan
ar inte nygenererad utan ersatter en
langre resa.

Negativa effekter kan uppkomma om
alternativen innebéar kortare resor eller

om det inneb&r en nygenerering.

Samlad beddémd effekt (trafikarbete): Minskar

3.10 Logistik

Ett kdpcenter genererar transporter i form av varuleveranser. Att bedéma hur
dessa transporter paverkar transportarbetet och darmed utslappen av klimatgaser
ar svart. Det beror bland annat pa hur omférdelningen av kunder mellan befint-
liga képcentra och den nya handelsplatsen ser ut. Vidare beror det pa hur effek-
tiva logistiksystem som kan byggas upp for varutransporterna.

Med tanke pa att det planeras stora ytor logistikverksamhet i nara anslutning till
handelsplatsen finns det potential for effektiva transporter.

Ingen vérdering 6ver hur varutransporterna till handelsplatsen paverkar klimatet
har gjorts i den hér studien. | den analys av logistikverksamheternas etablering
till omradet som gjorts parallellt, framkommer det att effekterna pa total niva
beréknas bli positiva.

Bedomning ar dock att utslappen kopplad till transporterna till den nya handels-
platsen blir i hdraden marginellt positiv — neutral — marginellt negativ.
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4  Klimat- och miljépaverkan

Genom att studera och gora antaganden 6ver dagens resande kan klimatpaver-
kan av resorna till och fran den nya handelsplatsen beraknas.

Viktigt att kanna till &r att manga siffror som presenteras i rapporten ar avrund-
ningar, detta kan i vissa fall leda till att summan av de presenterade siffrorna
inte Overensstammer med presenterade resultat.

4.1 Berakningar och antaganden® gallande CO,-
utslapp

Antaganden har gjorts 6ver hur dagens inkdpsresor ser ut i respektive kommun.
For varje kommun har antagits en medelkorstracka (tur och retur) for dagens
inképsresor. Vidare har en ny medelkorstracka for invanare i kommunen som
valjer att gora sina inkop pa handelsplatsen istallet antagits.

Kommun Korstracka (fore) | Korstracka (efter) | Differens
Alingsas 65 100 35
Bollebygd 65 30° -35
Borés 30 80° 50
Goteborg 15 40 25
Harryda 40 15° -25
Kungsbacka 30 90 60
Kungalv 40 85 45
Lerum 35 55 25
Mark 80 50 -30
MéIndal 15 45° 30
Partille 15 35 20

* Siffrorna &r avrundningar frén berakningar utforda i Excel, det innebér att berakning
av angivna siffror i tabellen inte kan anvandas for att fi samma exakt samma berak-
ningsresultat.

® Anstéllda i verksamheter omkring Géteborg Landvetter Airport &r ofta bosatta i kom-
munerna Bollebygd, Bords, Harryda, Mark och Mdlndal. Detta har tagits hansyn till i
parametern "korstracka (efter)”.

//.IWSP 12 Analys & Strategi
/



Vidare har antagits hur stor del av handelsplatsens kunder som kommer fran
Harryda och fran évriga Vastsverige.

Antagande:

Totalt antal kunder: 9750 (per dygn), varav 10 procent reser kollektivt, innebar
8775 bilburna resenarer per dag (Avser egentligen antal bilar med tva personer
per bil).

Av dessa antas 30 procent komma fran Héarryda och 6vriga 70 procent fran
andra kommuner i Vastsverige.

Det innebar:
Harryda 30 procent = 2630 bilresor
Ovriga Vastsverige 70 procent = 6145 bilresor

Vidare har bilresorna fran 6vriga Vastsverige fordelats ut pa respektive kom-
mun. Med andra ord, de 6145 bilresorna har placerats ut i respektive ort. P4 sa
satt gar det att berakna nya totala korstrackor for kunderna som byter kdpcenter,
fore och efter bytet.

Kommun Andel kunder i handelsplatsen fran | Antal kunder
respektive kommun. (Exkl. Harryda)
Alingsas 5% 305
Bollebygd 5% 305
Boras 20 % 1230
Goteborg 22 % 1350
Kungsbacka 7% 445
Kungalv 2% 120
Lerum 8 % 490
Mark 15% 920
Moélndal 8% 490
Partille 8 % 490
SUMMA: 100 % 6145

Nésta steg i berédkningen &r att berdkna dessa personers forandrade reslangd.
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Detta gors enligt foljande:
Antal kunder * differens = forandrad resstracka for kunderna i den aktuella
kommunen.

Kommun Differens i reslangd | Antal kunder | Differens  *
(km) antal kunder
= ny reslangd
Alingsas 35 310 10750
Bollebygd -35 310 -10750
Boras 50 1230 61400
Goteborg 25 1350 33800
Héarryda -25 2630 -65800
Kungsbacka 60 430 25800
Kungalv 45 120 5500
Lerum 20 490 9300
Mark -30 920 -27600
Moélndal 30 490 13800
Partille 20 490 10300
SUMMA: 66 500

Resultatet fran berdkningarna visar att resor till/fran handelsplatsen kommer att
generera 66 500° ytterligare kilometer per dag. Detta innebér att den totala
reslangden for kunderna okar med 20 procent, fran 326 000 till 392 000 kilome-
ter. | praktiken innebér det att den genomsnittliga resan for kunderna 6kar med
mellan 7-8 kilometer. Observera att den sannolikt positiva effekten av “andra
potentiella kunder” inte kvantifierats.

En bensinekvivalent gallande bransleforbrukning per mil har antagits. Bensin-
ekvivalenten innefattar alla olika typer av brénslen samt tar hansyn till att bilar-
nas motorer forvantas bli effektivare i framtiden. Bensinekvivalenten per mil
har hér antagits vara 0,5 liter/mil.

Brénsleforbrukningen ar proportionell mot CO,-utslapp och omrakningsfaktorn
ar satt till 2,242 kg/liter’ bensin. Det innebér att utsldppet av CO, dkar med

¢ Antal kilometer fore etablering av handelsplatsen: 305 000, efter 355 000.
" Det icke fossila kolet i branslet ar exkluderat fran berdkningarna.
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cirka 7500 kg per dag i och med etableringen. Berdknat pa 300 dagar per ar blir
det en 6kning av cirka 2200 ton per ar. Dessa siffror ska, med tanke pa de
osékra och forenklade antagandena, betraktas som storleksordningar.

Vid full utbyggnad enligt planprogrammet, vilket har beddmts ske omkring
2030, kan klimatpaverkan fran biltrafiken ha minskat betydligt. I nedanstdende
diagram visas att det finns en stor potential till forbattringar av bilbestandet
fram mot denna tidshorisont.

250

Okad andel diesel,
downsizing motor och
fordon

Konventionell
motorteknik +
minskat firdmotstand
—EU
Hybrider+ Sverige
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Utveckling av nya personbilars energieffektivitet (méatt som koldioxidutslapp en-
ligt EU-metod) for att nd en effektivisering av personbilsflottan (nya och gamila)
med knappt 60 procent till 2030 jamfoért med 2004. Kalla: Trafikverket Publika-
tion 2010:095.

4.2 Andra miljoeffekter

Utover utslapp av klimatgaser finns andra miljoeffekter, sdsom utslapp av kva-
veoxider och partiklar. Dessa har ej berdknats, men beddms kortfattat enligt fol-
jande.

Att ett antal bilister i Goteborgsomradet véljer att handla utanfor staden ger po-
sitiva miljoeffekter for de mest belastade straken i Géteborg. En annan vinst ar
att flodet av kunder osterifran kommer att minska och pa sa satt minska miljo-
belastningen i de centrala delarna av Goteborg. Saval trangseln som utslappen
av partiklar och kvaveoxider bedéms darfor minska nagot i de mest utsatta de-
larna av regionen.
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5 Resultat

Resultatet fran studien ar att den genomsnittliga resan sammantaget for all kun-
der pa handelsplatsen kommer att 6ka med mellan 7 - 8 kilometer. Resor
till/fran handelsplatsen kommer att generera drygt 65 000 ytterligare kilometer
per dag. Detta innebdar att den totala resldéngden for de kunder som byter inkdps-
stalle okar fran 326 000 till 392 000 kilometer, eller med 20 procent. Dock &r
den sannolikt positiva effekten av vissa kundgrupper utéver de geografiskt defi-
nierade inte medréknade.

Den forlangda genomsnittliga reslangden resulterar i ett 6kat CO,—~utslapp pa
cirka 7,5 ton per dag. Raknat pa arsniva (300 dagar) blir det cirka 2 200 ton
CO, per ar. Med forvantad utveckling av bilparken kan denna siffra bli lagre.

Kunder som bor i Harryda, Bollebygd och Mark kommer att fa narmare till ett
kopcentrum &n idag, besokare fran dvriga kommuner kommer att fa en langre
resa.

Eftersom handelsplatsen trafikméssigt avlastar mer tétbefolkade delar av reg-

ionen minskar trangseln och miljobelastningen géallande partiklar och
andra halsofarliga @amnen i de mest utsatta omradena i Vastsverige.

//.IWSP 16 Analys & Strategi
/



WSP Analys & Strategi Telefon 031-72 72 500 |
Box 13033 Fax 031-72 72 501 /,'.ws P
/

402 51 Goteborg WWW.wspgroup.se



