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Inledning

Kreera har av Harryda kommun fatt uppdrag att i tidigt skede utfora en trafikutredning avseende
trafikutformning for Hindas 1:433 m fl, Bostader Bockohalvon,

Bakgrund och syfte

Denna utredning kommer bli underlag for detaljplan ”Detaljplan for del av Hindds 1:433 m.fl. Bostader
pa Bockohalvon” for befintlig och ny bostadsbebyggelse pa Bockohalvon. Planforslaget har varit foremal
for samrad 2015 och granskning 2016. Darefter har planarbetet varit vilande. Den 29 april 2020 gav
kommunstyrelsen Sektorn for samhallsbyggnad i uppdrag att dteruppta planarbetet utifrén nya
inriktningar for planarbetet.

Syftet ar att forsorja samtliga bostider med kommunalt vatten och avlopp, forbittra vagarna samt skapa
nya bostidder. Detaljplanen omfattar 26 befintliga bostadsfastigheter och ca 80 tillkommande bostader
fordelade pa olika bostadstyper sdsom villor, gruppbebyggda smahus sdsom radhus och parhus samt
flerbostadshus.

Detaljplanen ska enligt de nya politiska inriktningarna omfatta:
o Cirka 80 nya bostider i blandad bebyggelse med upp till tvd viningar

o Kommunalt vertagande av matarvigen ner till badplatsen/tennisplanen med eventuell GC-
bana.

e Vigforening forvaltar 6vriga vagar och tillhandahéller tillfart och tillganglighet till
ravattenstationen.

e  Estetiskt tilltalande bullerskydd

e Minimera inlosen av allmin platsmark

e Ingen skola

o Trygghetsboende

e  Kommunalt vatten och avlopp till alla fastigheter
Kursiverade punkter ovan hanteras inom denna utredning.

Utredningen ska utgora underlag for detaljplanearbete utifrdn nya forutsittningar for
detaljplan enligt kommunstyrelsens beslut 29 april 2020. Utredningen ska presentera en 16sning
for breddning av befintlig vag och intrang pa befintliga fastigheter.

Omradesbeskrivning

Planomradet och utredningsomrddet ligger i Hindas centrala delar vid Vistra Nedsjon.
Planomradet omfattar 6vervigande del av Bockohalvon samt del av Bordsviagen. Omradet
gransar mot Vistra Nedsjon i vister, norr, och oster. I sydvast gransar omradet till Vastra
Nedsjovagen, i soder till Kust-tillkustbanan och stationsomradet, och i sydost till
bostadsbebyggelse.

Tillfart till planomradet sker via Vastra Nedsjovigen i planomrddets sodra del till vilken
Bockovagen ansluter. Bockovagen gar genom hela halvon fram till norra udden. Inom
planomradet ligger 4ven Graneliden, Vinkelvigen och Fjellstedsvagen. Vistra Nedsjovigen
ansluter till Bordsvigen i soder.

Hindas vagforening, Hindas ga:1, ar vaghéllare for samtliga vagar inom planomradet féorutom
Vistra Nedsjovagen i sydvistra delen av planomradet som forvaltas av Harryda kommun.

Korsningen Vistra Nedsjovagen - Bordsvagen ska byggas om for att goras mer trafiksiker och
tydlig i samband med 6vriga viagarbeten pd Bockohalvon.

Detaljplanen mojliggor bl a breddning samt mindre omdragning av vigarna for att minska
deras lutning. En del av Bockovigen ska dvertas av kommunen och forvaltas med kommunalt
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huvudmannaskap. Kommunen kommer att bygga ut och dga gatunitet for de strickor som
studeras i denna rapport, samt ansvara for framtida drift och underhdll av gatorna.

Marken inom planomradet 4dgs till storsta delen av privata markagare samt ett fastighetsbolag. Harryda
kommun 4ger en storre fastighet, Hindds 1:433, i centrala delen av planomradet, samt en mindre
fastighet pa udden langst i norr, Hindés 1:547.

En oversiktlig bedomning av trafiken lings nya Bockdvigen efter exploatering ar att ca 400 fordon och
50 cyklister per dygn (ADT1) firdas lings vigen. En varm sommardag kan det tinkas det bli betydligt
fler av bade bilister och cyklister eftersom omradet har en kommunal badplats. Den intilliggande statliga
vigen Borasvigen har ca 3000 fordon per dygn (ADT) och en skyltad hastighet pa 50 km/h.

Det finns bade en busshallplats (lings Bordsvigen) och en tdgstation (just séder om Borasvigen), alltsa i
vildigt nira anslutning till planomradet.

Avgransning

Trafikutredningen avser del av Vistra Nedsjovagen mot Bordsvigen, Bockovagen, Graneliden
Fjellstedtsvdagen, samt Ringvigen. Vigarna planliggs som allmin platsmark - vdg. Den del av Ringvigen
som gar soder om den kommunala badplatsen planldggs som allmin platsmark - gang och cykel.
Projektering och dirmed bedomning av intrdng ar utforda utifran fastighetsgranser fran grundkarta
daterad 2022-04-01 samt hojdmodell utifrdn markmodell ”Hindds_Markhdjdmodell _grid1” frén
kommunen. Darmed blir bedomning av intrdng ungefirlig storlek som behover detaljstuderas och
faststillas i senare projekteringsskede.
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Réd strdacka visar den vigstricka som utreds i detta PM.

! Arsdygnstrafik, ADT, dr det under ett ar genomsnittliga trafikflodet per dygn mitt som fordon per dygn. ADT
avser végens bégge riktningar.



Utformningsforslag

Bockdvagen

Sektion alternativ 1

R GATA GL-BANA SR
0.25 5.00 250 050

Foreslagen typsektion vig med GC-bana

Vigens bredd halls nere till 5 m vilket gor att personbilar kan motas. Lastbil som ar sillan
forekommande hir kan hjilpligt passera en personbil i mycket lag hastighet.

Lastbil + personbil = 4,4 m i faktiskt breddmatt vilket ger en vingelmdn pd endast 2 dm mot gatukanter
och 2 dm mellan fordon. Hir finns viss risk att fordon kér upp pd GC-banan men i samrad med
kommunen anses denna risk vara valdigt liten och att man i sa fall har koll som chauffor nir denna
manover gors.

Cyklister som firdas soderut pd GC-viagen moter fordon pa en smal GC-bana, utan skiljeremsa. Utifran
detta ar det sannolikt att en del cyklister soderut viljer att cykla pa vagen istillet. Men vigen dr sd pass
smal och lagtrafikerad att det kan anses som en godtagbar 16sning.

Som visas i sektionen finns har risk for konflikt mellan gdende och cyklister vid utflyktsvader, nar de
samsas pa 2,5 m bredd samtidigt som man inte garna cyklar nara kantsten och motande biltrafik.

Sektion alternativ 2

R CYKELFARTSGATA " GANGBANA SR
0.25 5.00 200 025

Foreslagen typsektion cykelfartsgata

Som alternativ till den klassiska sektionen vig + GC-bana dr en ny typ av vag ”Cykelfartsgata”. Dock
gjordes bedomningen att biltrafiken bor ha eget utrymme. Utifrdn att cyklister inte bedoms utgora en
storre andel an biltrafiken ar detta inte en optimal 16sning.



Sektion alternativ 3

En gatusektion med vig 5 m och upphojd gangbana 2,0 m lings vigens ostra sida, med stodremsa 0,5 m
for belysningsstolpar. Cyklister cyklar i blandtrafik dar bilar kor i 30 km/h. D4 det ar lite trafik och lag
hastighet bedoms detta vara en bra losning for cyklister och man tar da bort konflikt mellan gdende och
cyklister. Sektionen blir samma som for cykelfartsgata men dar vagen ar utan prioritet for cyklister.
Sektionens bredd minskas med 1 meter jamfort med alternativ 1.

Utifran kommunens bedémning ar alternativ 1
basta l6sningen som helhet dd man ser att
cyklister prioriteras battre. Detta blir
utgangspunkt for vidare studier av
planutformningen.

Vigens planutformning

Forutsittningarna for framkomligheten ar att en 12 m lastbil ska kunna ta sig fram i samtliga relationer.
Men lastbilen kan inte méta personbil i korsningar eller i kurvor. Detta gor att fordonsforare i
samforstind far stanna till vid vigkanten eller stanna till i en korsning dir man kan kora &t sidan for
motande fordon. Utryckningsfordon kan ta sig fram om en lastbil klarar framkomligheten.

Vigens profil
Profiler redovisas pa ritningarna 101M0301 och 101M0302.

Befintlig Bockovigen som byggs om gar fran ca +131 m ner till ca +123 m (RH2000) didr ombyggnaden
slutar i norr. Vigen har en maximal lutning pa 6%, pa en stricka av 30 m, 6vriga delar har lutningar
<4%. Befintlig profil behélls da strackan dér lutningen 6verskrider 5% anses kort och for att pa sé sitt
minimera intrdng pa intilliggande fastigheter.

Vigens tvarsektioner

De geotekniska forutsdttningarna ar oklara, men utifran okuldr bedémning och input frin kommunen
har projektet antagit att det dr bergschakt i sddra delarna av strackan sektion 0/000 till 0/200. Dir ar
slant projekterad med lutning 5:1. Fran sektion 0/200 antas jordsldnt lutning 1:3. Se sektioner varje 20:e
m i Bilaga 3.

Intrang
Se intrangens omfattning pa ritning 101M0501 och 101M0502

Ny vigsektion innebir intrang pd nagra fastigheter. Endast vagen och GC-vigens utbredning berdknas
som intrang. Dir den nya vigen kraver en ny slant in pa fastighet, forutsitts denna slant tillhora
fastigheten eftersom tomternas beskaffenhet lings vigen dr naturmark.

I samrdd med kommunen sker breddning in pd fastighet 1:277 (Intrdng 146 m”) dar staketet star en bit
in pa fastigheten. Bedomningen ar att detta staket kan std kvar eller med sma medel kan justeras. Aven
litet intrdng pa fastighet 1:433 (1 m?) kan behovas, men hir bor atgirder kunna goras for att undvika
detta.

Vigen breddas in mot fastighet 1:231 (Intrdng 14 m?) och har finns en liten risk att slant/stodremsa
behover justeras inne pa fastighet pa delar av strackan.
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Hlustration utformningsforslag. Se dven ritning Bilaga 1.
Utformning korsningen mot Borasvagen

Idag dr korsningen otydlig i sin utformning och behover styras upp. Det r egentligen tva
korsningspunkter som idag utgor en till ytan stor otydlig korsning. For att tydliggora behover
korsningarna separeras med en anslutande ”gatustump” mellan korsningarna. Ju mer korsningarna
separeras desto mer norrut kommer korsningen for nya Bockovigen, och dirmed minskas exploaterbar
yta. Forslagen nedan har detta i beaktande och skapar ungefir samma yta norr om korsning.

GC-viagen ansluts 6ver Borasviagen som idag. Hir bor man se dver atgarder for att gora passagen mer
trafiksaker.
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Tre korsningsalternativ har studerats enligt bilder nedan.

Korsningsalternativ som utretts. Uppe till vinster, alternativ 1. Uppe till hoger alternativ 2. Nere till
vdnster alternativ 3.

Alternativ 1 - Hér dr korsningarna separerade och anslutande vig Osterifran behalls i befintlig
utformning och lige. Ny korsning mot Bockovigen regleras med hogerregel, anslutning mot Borasvigen
far vijningsplikt som idag.

Alternativ 2 - Samma reglering som alternativ 1 men med skillnaden att Ringviagen stramas t och riktas
mer vinkelrdtt mot Bockovigen. Detta ger en tydlighet i korsningen och biltrafiken har littare att se
cyklister och gdende. Reglering med upphojd genomgaende cykelbana kan vara ett bra alternativ har for
att prioritera cyklister och gdende.

Alternativ 3 - Har ritas Bockovigen upp for att bli en uppsamlingsgata reglerad som huvudled och
anslutande gator fir vijningsplikt. Denna dtgird kriver en storre ombyggnad och innebir en hogre
entreprenadkostnad dn 6vriga alternativ.




Vastra Nedsjovagen
Sektion

Nedan sektion ar en forutsittning for utredningen, framtagna av kommunen.
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Vigens planutformning

Forutsattningarna for framkomligheten ar att en 12 m lastbil ska kunna ta sig fram i samtliga relationer.
Men lastbilen kan inte mota personbil i korsningar eller i kurvor. Detta gor att fordonsforare i
samforstdnd far stanna till vid vigkanten eller stanna till i en korsning dir man kan kora &t sidan for
motande fordon. Utryckningsfordon kan ta sig fram om en lastbil klarar framkomligheten.

Vigens profil
Profiler redovisas pa ritningarna 101M0301 och 101M0302.

For att undvika for stora ombyggnationer av korsningar sa har befintlig langslutning pa ca 7,5%
behéllits. Detta ocksa for att minska markintrang.

Vigens tvarsektioner

De geotekniska forutsattningarna ar oklara men det finns en hel del berg i omradet. Slanterna ar
illustrerade 1:3.

Denna vig bredas frin ca 3 meter till 5 meter, stddremsan ar 0,5 meter respektive 0,25. Utanfor den
smalare vagrenen sd anldggs ett 1 meter brett tackt makadamdike.

Intrang
Se intrdngens omfattning pa ritning 101M0501 och 101M0502.

Ett minimalt intrdng minde 4n 1 m? pd fastighet 1:199 finns pa grund av det tickta makadamdiket, men
bor kunna undvikas i detaljprojektering.



Graneliden
Sektion

Nedan sektion ar en forutsittning for utredningen, framtagna av kommunen.
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Vigens planutformning

Forutsattningarna for framkomligheten ar att en 12 m lastbil ska kunna ta sig fram i samtliga relationer.
Men lastbilen kan inte mota personbil i korsningar eller i kurvor. Detta gor att fordonsforare i
samforstand far stanna till vid vigkanten eller stanna till i en korsning dar man kan kéra at sidan for
motande fordon. Utryckningsfordon kan ta sig fram om en lastbil klarar framkomligheten.

Vigens profil
Profiler redovisas pa ritningarna 101M0301 och 101M0302.

Hojdskillnaden mellan korsningen Graneliden och Furuvigen och ner till Bockovigen dr 6 meter och for

att kunna mota upp infarten till fastigheten langs vagen sa varierar vigens langslutning mellan 6,5 och
7,5 %.

Vigens tvarsektioner
Vigbredden dr 5 meter och stodremsan ar 0,25 respektive 0,5 meter.

De geotekniska forutsattningarna ar osiker men troligt ar det berg langs strackan. Slanterna ar
illustrerade 1:3 men kan vid berg utforas betydlig brantare 4:1, vilket ger en visentlig skillnad.

Om intrang inte accepteras kan det pa delar av strickan sittas en stodmur, men detta far studeras vidare
i nasta skede utifrdn slinternas verkliga utfall baserat pd markens forutsattningar.

Intrang

Se intrdngens omfattning pa ritning 101M0501 och 101M0502.
Bedomning av intrdng for fastigheterna:

1:433 - 1 m?
1:256 - 22 m?
1:277 - 5 m?
1:103 - 11 m?

Mitt pa vagstrackan ar det befintliga vigomradet idag sa smalt att det inte gar att undvika mindre
markintrdng pd intilliggande fastigheter. Men att man i 6vrigt kan minska intrang med bergschakt
och/eller stodmur.



Ringvagen

Utredningen har dven undersokt mojligheterna att bredda upp Ringvégen i sddra delen av planomradet for att fa
bittre framkomlighet langs vigen. Utifran den forprojektering som gjorts konstateras att naturvirden i form av
trad pa respektive sida om befintlig vig gor att breddning inte ar en 1&mplig 16sning. Utifran det foreslés att
befintlig vig behélls med undantag av att anslutningen mot Bockdvagen smalnas. Vaghéllaransvaret for
vigstrackan kommer dvertas av Harryda kommun.

Gang- och cykelvag
Sektion

Nedan sektion ar en forutsittning for utredningen, framtagna av kommunen.

Vigens planutformning

Vigens utformning ar anpassad for gang och cykeltrafik.

Vigens profil

Profiler redovisas pa ritningarna 101M0301 och 101M0302.

Vigens lingdslutning haller sig mellan 0,5 och 1,5%.

Vigens tvarsektioner

De geotekniska forutsdttningarna ar oklara. Slianterna ar illustrerade 1:3.
Intrang

Se intrdngens omfattning pd ritning 101M0501 och 101M0502

Inget intrdng utover den fastighet den ligger pa behovs.

Kalkyl

I detta tidiga skede bedoms entreprenadkostnaden till ca 12 milj. kr for mark inkl. belysning och
dagvattenbrunnar. Byggherrekostnader, projektering och byggledning ingér i kostnadsbedomningen.
Bergschakt och/eller geotekniska forstarkningar, VA huvudledningar ir inte inkluderade. Aven kostnad
for inlosen av mark hanteras separat.

Kostnader uppdelat:
GC-vigen lings Bockoviagen och Vistra Nedsjovagen 4 milj. kr

Ovriga vigar och GC-vigen 8 milj kr



Ingen hiansyn har tagits till varldslaget som ar osakert. Detta kan paverka kalkylen avsevirt med
stigande kostnader.

Vidare utredningar

e GC-vigen ansluts 6ver Bordsviagen som idag. Har bor man se over dtgirder for att gora
passagen mer trafiksiker.

e  Hur GC-vigen passerar Ringvigen. Som upphojd GC-vig dir Ringvigen far ramper upp over
GC-vagen eller ska cyklister vdja ut mot Ringviagen.
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