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Sammanfattning

Sweco har fatt i uppdrag av BUAB att ta fram utredningen som ett underlag till
planprogrammet for Verksamheter Norr om Ryamotet. Planprogrammet
omfattar Bugéarde 11:1 med flera.

| utredningen har olycksrisker inom och i narheten av programomradet
varderats och bedémts. Med olycksrisker avses risker som (utan avsiktligt

uppsat) kan paverka manniskors halsa och sakerhet negativt i form av dodsfall.

Foéljande riskkallor har beaktats: narliggande vagar, framtida jarnvag mellan
Goteborg och Boras, samt verksamheter inom och i narheten av
programomradet.

Utifran de riskkallor som beaktats, omradesspecifika forutsattningar, samt i
nulaget tillganglig information om planprogrammet beddéms framfor allt dstra
delen av etapp 1 kunna genomféras som planerat. For den vastra delen av
etapp 1 samt etapp 2 och 3 bedéms det motiverat att utreda ett antal risker
vidare i senare planskede:

« Utredning av risker med transport av farligt gods pa riksvag 40 i det fall
bebyggelse planeras inom 150 meter fran riksvag 40.

« Utredning av ursparningsrisker inom den framtida jarnvagen, bade
avseende pakorning och olycka med transport av farligt gods. Dessa
risker bedoms behotva utredas inom arbetet med Bugéarde planprogram
och kommande detaljplaner om jarnvagen dragning faststalls fore
detaljplaneskedet for Bugarde.

* Det bor sakerstéllas huruvida lokala transporter med farligt gods
kommer ske pa vag 554, inklusive till/fran Brattas deponi och/eller
bergtakt.

« | det fall det planeras for industriverksamhet inom programomradet bor
risker fran sadan utredas.

* For etapp 1 beddms det motiverat att i detaljplaneskedet studera
behovet av fordjupad utredning av risker for tredje man fran Landvetter
flygplats. Behovet av fordjupad utredning beror bland annat pa mer
specifik utformning och markanvandning inom etappomrade 1. Detta
géller primart de vastra delarna av etapp 1.
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Projektbeskrivning

Denna utredning ar del av Planprogram for Verksamheter Norr om Ryamotet.
Planprogrammet (omfattar Bugarde 11:1 m.fl.) drivs som ett samarbetsprojekt
mellan Harryda kommun och Bugéarde Utveckling AB (BUAB). Sweco har fatt i
uppdrag av BUAB att ta fram utredningen som ett underlag till planprogrammet.

Programomradet ar totalt cirka 150 hektar stort och belaget norr om Ryamotet
langs Riksvéag 40 och genomskars av vag 554. Med ca 3 km till Landvetter
Airport och 20 km till Goteborg har omradet ett mycket strategiskt lage med bra
kommunikationsmojligheter. | dagslaget bedriver Skanska taktverksamhet pa
delar av Bugarde 11:1 och Bellman Group genom Samgrav en
atervinningsverksamhet p& Faxhult 1:33. Planen &r i nulaget att bada
verksamheterna kommer avvecklas under planeringsprocessen. Ovrig mark
kring redan hardgjord verksamhetsmark bestar framst av myrmark och
planterad skog. Alla fastigheter inom programomradet &r privatagda.

Malsattningen for omradet ar att skapa forutsattningar for ett attraktivt, hallbart
och modernt omrade for logistik, industri och kontor med tillhérande
servicecenter. Ambitionen &r att planera ett omrade som pa sikt utvecklas till ett
netto-noll-utslapp-verksamhetsomrade dar hallbarhet &r i standig fokus och
utbyggnaden sker genom cirkulara floden. Omrédets lage i anslutning till en
storre trafikled med kollektivtrafikférsorjning skapar majligheter till effektiva
transporter for bade verksamheter och dess anstallda.

Planprogrammet ar ett forsta steg i planeringsprocessen. Planprogrammet tas
fram for ett stort omrade som underlag for flera framtida detaljplaner. | detta
skede tydliggors omradets ¢vergripande forutsattningar, utmaningar och
motstaende intressen likval som vision, utbyggnadsprinciper och framtida
strukturer. Se Figur 1.
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Figur 1. Oversikt 6ver programomradet med programomradesgransen markerad med vit-brun
streckad linje.
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1 Inledning
1.1 Syfte

Utredningen bestar i att, i ett tidigt planprogramsskede, identifiera riskkallor
inom och i narheten av programomradet, 6versiktligt beskriva majliga
olycksscenarier kopplade till dessa riskkallor, i den man det ar mojligt att
beskriva sannolikheten for dessa scenarier, samt redogéra for behov av
riskhdnsyn i det fortsatta detaljplanarbetet. Syftet med detta &r att sékerstélla att
méanniskor som vistas inom och i narheten av programomradet inte utséatts for
orimliga risker.

Utredningen genomfors kvalitativt. | detaljplaneskede kan somliga av de
identifierade riskerna behova utredas vidare, till exempel med hjalp av
kvantitativ metodik.

1.2 Avgransningar

Utredningen &r avgransad till olycksrisker, det vill séga risker for handelser som
intraffar plotsligt och som medfor skada pad manniskor. | forsta hand avses
skada i form av dodsfall.

| utredningen beaktas inte egendomsskador, naturskador eller lAngtgaende
dominoeffekter av de risker som identifieras.

Olyckor som orsakas av manskligt sabotage omfattas inte av utredningen.

Den beddmning som gors av behov av riskhéansyn i det fortsatta planarbetet
géaller under angivna foérutsattningar.

Notera att det finns en separat flygriskutredning relaterat till den féreslagna
exploateringens riskfaktorer for flygtrafik, som hanterar bland annat blandning
och elektromagnetisk stralning.
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2 Styrande och vagledande
dokument

2.1 Plan- och bygglag

Plan- och bygglag (2010:900) omfattar bestammelser som syftar till att:

"Med hansyn till den enskilda ménniskans frihet, frimja en samhallsutveckling
med jamlika och goda sociala levnadsforhallanden och en god och langsiktigt
hallbar livsmiljo fér manniskorna i dagens samhélle och for kommande
generationer” (2010:900, 1 kap. 1 §).

| lagen anges att vid planlaggning och i arenden om bygglov eller
férhandsbesked ska bebyggelse och byggnadsverk bland annat lokaliseras till
mark som ar lampad for andamalet med hansyn till manniskors halsa och
sakerhet samt risken for olyckor. Boverket sammanfattar hur:

"Hénsyn till hdlsa, sékerhet, och risken fbr olyckor ... &r viktiga begrepp i PBL
och ingéar i de allmanna intressen som regleras i 2 kap. PBL. De allmanna
intressena i 2 kap. PBL utgdr sddana krav som staten (genom att lagstifta om
PBL) anser att kommunen ska ta hansyn till eller framja, vid beslut om
anvandning av mark och vatten” (Boverket, 2019).

Vidare ska planlaggning framja aspekter sdsom socialt hallbar planering, en
l&ngsiktig hushallning med naturresurser, goda allmanna miljéférhallanden,
ekonomisk tillvaxt, samt effektiv konkurrens. | detta arbete skall hansyn tas till
natur- och kulturvarden samt miljo- och klimataspekter (2010:900, 2 kap. 3 8).

2.2 Lansstyrelsens riktlinjer avseende
planering intill farligt gods-led

Lansstyrelserna i Skane, Stockholm och Vastra Gotalands 1an har tagit fram ett
gemensamt policydokument for att vagleda hur markanvandning, avstand till
riskkalla samt riskhantering bor beaktas och genomfdras i samband med olika
planprocesser, inklusive detaljplaner (Lansstyrelserna i Skane, Stockholms och
Vastra Goétalands lan, 2006). | denna policy (harefter kallad "lansstyrelsens
riktlinjer”) delas kvartersmark inom 150 meter fran riskkallan in i tre zoner med
foreslagen acceptabel markanvandning i relation till risker med transport av
farligt gods pa vag och jarnvag. | zon A, som ligger narmast riskkallan, kan till
exempel odling, ytparkering och motionsspar accepteras. | zon B kan till
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exempel industri, kontor, tekniska anlaggningar, séllanképshandel och
sportanlaggningar utan betydande askadarplatser accepteras. | zon C kan
typisk "kanslig” verksamhet sa som till exempel bostader, centrumverksamhet,
skolor, hotell och stérre idrottsanlaggningar accepteras. Med accepteras menas
i det har fallet att verksamheten kan planeras utan att riskreducerande atgarder
behover vidtas for att fa ner risknivan pa acceptabla nivaer. Vidare galler
generellt att omradet narmast riskkallan ska utformas pa ett saddant satt att det
inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse. Lansstyrelsens
riskhanteringsavstand med ovan beskrivna zoner illustreras i Figur 2 nedan.

C

A

Figur 2: lllustration av acceptabel markanvandning intill vag eller jarnvag dar farligt gods
transporteras (Lansstyrelserna i Skane, Stockholms och Vastra Gétalands lan, 2006). Grafisk
utformning Sweco.

Tabell 1: Zonindelning for Lansstyrelserna i Skane, Stockholm och Vastra Gétalands riktlinjer vad
galler riskhanteringsavstand.

Zon A Zon B Zon C
Odling Bilservice Bostader
Parkering Industri Centrum
Trafik Kontor Vard
Friluftsomrade, till exempel Lager Ovrig handel
motionsspar

Friluftsomrade, till exempel Kultur
camping
Skola

Ovrig parkering
Hotell och konferens

Tekniska anlaggningar
Idrotts- och sportanlaggningar

Séllankdpshandel (arena eller motsvarande

Idrotts- och sportanlaggningar
utan betydande
askadarplatser
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Zonindelningen inkluderar inga definitiva avstandsangivelser fran riskkalla annat
an den bortre gransen 150 meter fran riskkallan, varefter all verksamhet kan
planeras utan riskreducerande atgarder. Avsaknaden av definitiva avstand fran
riskkallan innebar att den slutliga riskbedémningen behdver ta hansyn till lokala
faktorer och den riskbild som foreligger i aktuellt programomrade. Om detta
beskriver lansstyrelsens riktlinjer att:

"Persontathet och exploateringsgrad ar exempel pa faktorer som paverkar risknivan
[och] en lamplig lokalisering innebar att hansyn aven tas till platsens unika
forhallanden sa som topografi ... bebyggelsens placering inom programomradet
samt dess yttre och inre granser” (Lansstyrelserna i Skane, Stockholms och Vastra
Goétalands lan, 2006, s. 3)

2.3 Rekommendationer om
sakerhetsavstand vid byggande intill
jarnvag och vag

Trafikverket rekommenderar att omradet inom 30 meter fran en jarnvag? inte
bebyggs. Syftet med ett sakerhetsavstand pa 30 meter ar dels att ge utrymme
for raddningsinsatser vid en olycka, dels att sakerstélla viss mojlighet till
utveckling av sjalva jarnvagsanlaggningen. Inom 30 meter fran jarnvagen kan
dock viss exploatering tillatas, namligen sddan som inte uppmanar till mer &n
tillfallig vistelse eller anvandning. Exempel pa sadan exploatering &r parkering.
Trafikverkets rekommendationer vad galler avstand till jarnvag illustreras i Figur
3 nedan.

Cirka 10 meter  Cirka 30 meter Cirka 200 meter
Vegetation
TR —
Parkering
A —
Garage/forrad
T T I —
Kontor
s —
Bostader
T T T —

Figur 3 visar de avstand som Trafikverket rekommenderar for bebyggelse intill befintlig jarnvag
(Trafikverket, 2023, Swecos modifiering). Pilarna visar pa vilka avstand fran jarnvagen som
Trafikverket bedomer olika typer av bebyggelse som lamplig. Att avstandet kan variera fran fall till
fall illustreras i de streckade delarna av pilarna.

For vag beskrivs skyddsavstand i Vaglagen (1971:948), 47 § pa féljande satt:

1 Avstdnd matt frdn narmaste sparmitt till nArmaste ny bebyggelse.
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Inom ett avstand av tolv meter fran ett vagomrade far inte utan lansstyrelsens
tillstdnd uppforas byggnader, goras tillbyggnader eller utféras andra anlaggningar
eller vidtas andra sadana atgarder som kan inverka menligt pa trafiksakerheten.
Lansstyrelsen kan, om det ar nddvandigt med hansyn till trafiksékerheten,
foreskriva att avstandet 6kas, dock hogst till 50 meter.

2.4 Raddningsverkets rapport Vardering av
risk

| R&ddningsverkets? rapport Vardering av risk (1997) diskuteras hur risker i
samband med fysisk planering ska varderas i Sverige och forslag pa principer
for detta ges. Riskkriterierna som presenteras ar de som idag anvands for att
vardera risk i Sverige.

o Rimlighetsprincipen: En verksamhet bor inte innebéra risker som med
rimliga medel kan undvikas. Detta innebar att risker som med teknisk
och ekonomiskt rimliga medel kan elimineras eller reduceras alltid skall
atgardas, oavsett riskniva.

e Proportionalitetsprincipen: De totala risker som en verksamhet
medfor bor inte vara oproportionerligt stora jamfort med de fordelar som
verksamheten medfor.

e Fordelningsprincipen: Riskerna bor vara skaligt fordelade inom
samhallet i relation till de positiva effekter som verksamheten medfor.
Detta innebér att enskilda personer eller grupper inte bor utsattas foér
oproportionerligt stora risker i férhallande till de férdelar som
verksamheten innebar fér dem.

e Principen om undvikande av katastrofer: Riskerna bor hellre
realiseras i olyckor med begransade konsekvenser som kan hanteras
av tillgangliga beredskapsresurser an i katastrofer.

| rapporten konstateras att det i praktiken ar svart att samtidigt uppfylla alla fyra
ovanstaende principer. Detta beror pa att samhallet har begransade resurser for
sin riskhantering och darmed maste gora avvagningar kring vilka risker som
behandlas och pa vilket satt.

2 Nuvarande Myndigheten fér Samhallsskydd och Beredskap (MSB).
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3 FOrutsattningar

3.1 Omradesbeskrivning

Programomradet ar totalt cirka 150 hektar stort och belaget norr om Ryamotet
langs Riksvag 40. Programomradet genomskars av vag 554.

Pa den del av programomradet som utgors av Faxhult 1:33 bedrivs idag
atervinningsverksamhet. Skanska bedriver idag taktverksamhet p&
fastigheterna Bugarde 11:1 samt Lillhult 1:23. Planen &r i nulaget att bade
atervinnings- och taktverksamhet kommer avvecklas innan omradet omvandlas
till verksamhetsomrade. Ovrig mark bestar framst av skogs- och myrmark. Alla
fastigheter inom programomradet &r privatagda.

Direkt séder om programomradet gar riksvag 40 i vast-Ostlig riktning. Riksvag
40 ar en utpekad rekommenderad (primar) led for transport av farligt gods.
Genom programomradet gar daven vag 554. Denna &r inte en utpekad led for
transport av farligt gods, men bedéms anda relevant att beakta da transporter
till Brattas deponi norr om programomradet gar via vag 554.

Vidare berors programomradet av riksintresse for jarnvag, i form av den
planerade nya jarnvagen mellan Goteborg och Boras4. En stor del av
programomradets sodra del berérs av korridoren for riksintresse. | dagslaget ar
jarnvagens exakta dragning inte fastslagen.

3.1.1 Etappindelning

| planprogrammet for Bugarde verksamhetsomrade ingar att det aktuella
omradet i detta skede ar indelat 6versiktligt i tre etappomraden, for att
maojliggtra en etappvis omvandling/utbyggnad av omradet. Programomradets
norra del utgérs av etapp 1. Faxhult 1:33 (den del av programomradet som
aterfinns dster om vag 554) utgor etapp 2. Den sddra delen av Bugarde 11:1
utgoér etapp 3. Hela etapp 2 och 3 berors av riksintresse for framtida jarnvag. |
Figur 4 nedan visas denna etappindelning. Notera att indelningen &r preliminar
och kan komma att andras. | figuren visas aven de planerade deponi- och
taktverksamheterna i Brattds. Dessa beskrivs vidare i avsnitt 4.1.3 nedan.

8 Fastighet Lillhult 1:2 ingar inte i aktuellt programomrade men namns da den taktverksamhet som
idag bedrivs dar ingér i samma verksamhet som drivs av Skanska pa fastighet Bugarde 11:1.

4 https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-vastra-gotalands-lan/Goteborg-Boras/ (Hamtad
2024-02-09
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Brattas
taktverksamhet

=
g
.-Q%
"4

23 Planomradesgrans Riksintresse Framtida
Etappindelning jarnvag

Figur 4: Karta 6ver programomradet

3.2 Skyddsvarda objekt

Som skyddsvérda objekt beaktas de méanniskor som kommer vistas inom
programomradet.

Den typ av bebyggelse som planeras inom verksamhetsomrade Bugarde ar
huvudsakligen logistikverksamhet (bade storre logistikskepp och mindre
logistikldsningar) med tillhérande servicelokaler. Generellt bedéms denna typ av
verksamheter husera vuxna personer med god forméaga att evakuera vid en
olycka.

Enligt lansstyrelsens riktlinjer avseende planering intill leder dér farligt gods
transporteras utgor ovan namnda bebyggelse sddan som ar lamplig att placera i
zon B.
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4 Riskidentifiering

4.1 Riskkallor
4.1.1 Narliggande vagar

Direkt séder om programomradet passerar riksvag 40 i vast-ostlig riktning.
Riksvag 40 utgors har av tvafilig motesseparerad vag (motorvag), med
hastighet forbi programomradet pa 100-110 km/h®. Riksvag 40 ar en primar
rekommenderad véag for transport av farligt gods. Viltstangsel finns enligt uppgift
i NVDB langs riksvag 40 (Trafikverket, 2024).

Tabell 2. Trafikmangd (nulage) pa riksvag 40 samt andel tung trafik.

ADT samtliga fordon  ADT tung Andel tung trafik
Riksvag 40 (kérbana o
mot Géteborg) 17 624 2098 11,9 %
Riksvég 40 (kérbana o
mot Boras) 17 516 1955 11,2 %
Riksvég 40 (summa
35 140 4053 115%

ba&da kérbanor)

V&g 554 passerar i nord-sydlig riktning genom programomradet, och korsar
riksvag 40 pa bro vid Ryamotet och byter namn till vag 554.
Hastighetsbegransningen pa vag 554 uppgar till 80 km/h genom
programomradet. V&g 554 norrut frin Ryamotet &r inte rekommenderad led for
transport av farligt gods. Daremot antas att lokala transporter av farligt gods
trafikerar vagen till Bugéarde taktverksamhet. Viltstangsel finns enligt uppgift i
NVDB langs vag 554 (Trafikverket, 2024).

Tabell 3. Trafikmangd (nulage) pa& vag 554 samt andel tung trafik

ADT Samtliga fordon ~ ADT tung Andel tung trafik

Vag 554 4106 332 8,1%

5 Hastighetsbegransning pa 100 km/h direkt vaster om Ryamotet, och hastighetsbegransning pa
110 km/h dster om motet.
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4.1.1.1 Olycka med transport av farligt gods pa vag

Riksvag 40 bedéms priméart utgdra en riskkélla i form av de transporter med
farligt gods som férekommer pa vagen. | Figur 5 nedan illustreras vilka delar
(ungefarligt) av programomradet som faller inom riskhanteringsavstandet (se
avsnitt 2.2) pa 150 meter fran vag 40 samt vag 554.

" Brattas
taktverksamhet

Brattas
deponi

=3 Planomradesgréans Riksintresse Framtida Riskhanteringsavsténd
Etappindelning jarnvag 150m

Figur 5 visar programomradet i relation till det riskhanteringsavstand pa 150 meter fran riksvag 40
och vag 554 som anvands som utgdngspunkt i bedémning av risker med transport av farligt gods pa
Vag.

Transporter med farligt gods pa vag ska ske enligt de lagar och férordningar
som galler, vilket bland annat staller krav pa tankar och behallare. Utformning
av dessa utgor darfor i sig en teknisk riskreducerande barriér.

Utslapp av farligt gods kan ske pa flera satt, exempelvis genom mekanisk
paverkan i samband med avakning, kollision mellan fordon samt lackage fran
felaktiga tankar.

Om lackage fran tankar eller behéllare inte upptacks i tid kan det i varsta fall ge
upphov till eskalerande foérlopp med allvarliga konsekvenser. Lackage frén
tankar bedéms dock i forsta hand vara en risk som ar relevant att hantera pa
anlaggningar dar fordonen parkeras och i samband med lastning och lossning.

En analys av risker med farligt gods-transporter utgar darmed fran att
trafikolyckor (bade singelolyckor och olyckor med flera fordon) &r den
grundlaggande handelse som kan leda till olycka déar farligt gods kan utgéra en
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fara for omgivningen. | Sverige intraffar varje ar trafikolyckor med lastbilar som
transporterar farligt gods, i de flesta fall utan nagra allvarliga effekter pa
omgivningen. Utslapp av farligt gods sker, men ar vanligen inte allvarligare &n
att det kan hanteras av raddningstjanst eller saneringsfirmor.

Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap (MSB) ansvarar for foreskrifter
gallande transport av farliga amnen. For vag benamns dessa ADR/ADR-SE. Det
ar framst farligt gods i klasserna 1 (explosiva amnen), 2 (gaser), 3 (brandfarliga
vatskor), 5.1 (oxiderande amnen) samt 5.2 (organiska peroxider) som forvantas
kunna leda till dodliga konsekvenser i ett akut skede pa s& langa avstand att det
ar relevant avseende fysisk planering intill transportleden. Vad galler klass 2
(gaser) ar giftiga (klass 2.3) och/eller brandfarliga gaser (klass 2.1) relevanta att
beakta.

Nedan redovisas ovan namnda ADR-klasser kort. Mdjliga konsekvensscenarier
beskrivs aven kortfattat.

e Klass 1 — Explosiva amnen: Exempel pa explosiva varor & ammunition,
targas, krut, fyrverkerier och trotyl. Vid en antandning av explosiva
varor uppstar en kraftig och kortvarig tryckvag som kan skada
manniskor och byggnader. For att en explosion ska intréffa vid en
olycka maste antingen en brand uppsta och sprida sig till det explosiva
amnet eller s maste de mekaniska pakanningarna vid kollisionen vara
sa stora att de utléser en detonation. Sannolikheten for att en brand
uppstar efter en trafikolycka ar relativt liten. Av dessa brander slacks
sannolikt ett flertal brander av foraren eller av raddningstjansten innan
branden hunnit paverka lasten. For transport av explosiva varor finns
omfattande bestdmmelser och restriktioner for att minska sannolikheten
for olyckor och begransa konsekvenser vid olyckor.

e Klass 2 — Brandfarliga gaser: Ett exempel pa brandfarliga gaser ar
gasol (propan). Vid ett lackage av brandfarliga gaser kan utslappet
antanda direkt, inte antanda alls eller sa sker en fordrojd antandning.
Néar eller om gasen antéander far stor inverkan pa konsekvensernas
omfattning. Ett utslapp av brandfarliga gaser kan skada ménniskor dels
genom forgiftning, dels genom varmestralning eller tryckpaverkan om
gasen skulle antdnda. Nar risker med transport av brandfarliga gaser
pa vag utreds beaktas vanligtvis foljande olycksscenarier: jetflamma,
BLEVE?, samt gasmolnsbrand eller gasmolnsexplosion.

o Jetflamma: En jetflamma uppstar nar en brandfarlig gas som
kontinuerligt slapps ut fran en dppning antands. En jetflamma
ar vanligtvis valdigt avlang; beroende pa utslappets storlek och
trycket i det tryckkarl som fasen férvaras i kan jetflammor na
storlekar pa allt fran nagra fa meter till uppemot 75 meter.
Jetflamman kan skada méanniskor och egendom dels genom en
direkt traff av jetflamman, dels genom varmestralning fran
flamman.

o BLEVE: En BLEVE kan intraffa om ett tryckkarl med
kondenserad brandfarlig gas utsatts for extrem upphettning.
Tryckkarlet forlorar da sin tryckbarande férmaga och briserar

5 FN:s 6verenskommelse om internationell transport av farligt gods (ADR) har kompletterats med
bestammelser som géller specifikt for transporter inom Sverige (-S).

7 Boiling Liquid Expanding Vapor Explosion
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med ett stort eldklot som foljd. Manniskor och egendom kan d&
skadas av varmestralning och splitter eller stora kaststycken
fran till exempel tryckkarlet. Denna handelse férvantas endast
ske som en dominoeffekt av en jetflamma eller pélbrand, som i
sin tur hettar upp det lastade tryckkarlet. Sannolikheten att en
BLEVE intraffar ar mycket liten.

o Gasmolnsbrand eller gasmolnsexplosion: Dessa
skadehandelser kan intraffa om ett gasmoln som bildats inte
antander direkt efter att utslappet av gas har intréffat. Ett
gasmoln kan d& driva i vag i vindriktningen och antanda langt
ifrdn utslappskallan. Vid en gasmolnsbrand bedéms endast
allvarliga skador uppsta pa de personer och byggnader som ar
inom molnet. Vid en gasmolnsexplosion kan en tryckvag uppsta
som skadar byggnader och i sin tur manniskor utanfor
gasmolnet. For att en gasmolnsexplosion ska intraffa kravs
dock mycket stora manger gas i gasmolnet och gasen maste
vara val omblandad med luft s& att explosiva koncentrationer
uppstar.

o Klass 2.3 — Giftiga gaser: Giftiga gaser kan ha en starkt toxisk effekt om
manniskor exponeras for nagot av dessa d&mnen. Konsekvenserna som
uppstar vid ett utslapp av giftig gas beror bland annat pa lackagets
storlek, gasens toxicitet, vind- och vaderforhallanden och omradets
topografiska forutsattningar. Trycksatta eller tryckkondenserade gaser
har hoga krav pa transportbehallare och transporttankar vilket medfor
att ett hal pa tanken ar osannolik aven vid en intraffad olycka.
Transporter av giftig gas pa det svenska vagnatet férekommer men ar
ovanliga, mer vanligt ar dessa transporter pa jarnvag. Detta bidrar
darmed ytterligare till en 1ag sannolikhet for att ett sddant scenario ska
intréffa.

e Klass 3 — Brandfarliga vatskor: Exempel pa brandfarliga vatskor ar;
bensin, E85 (etanol) och diesel. Vatskornas olika fysikaliska
egenskaper gér dem mer eller mindre lattantandliga, exempelvis
anténder bensin och E85 snabbare an diesel. Vid ett lackage av
brandfarlig vatska kan manniskor i nérheten skadas om lackaget
antander innan den har avdunstat. Skador kan ske genom direkt
flampéaverkan pa kroppen, direkt varmestralning eller varmestralning
som orsakar brand i en byggnad dar manniskor befinner sig, alternativt
vid inandning av giftiga brandgaser. Ett utsl&pp av en brandfarlig vatska
med efterféljande antandning resulterar sannolikt i en pélbrand.
Konsekvenserna for manniskor vid en sddan handelse beror framst pa
den varmestralning som polbranden genererar. Sannolikhet for
antandning av vatskepol vid olycka pa vag uppskattas vanligen till ca
3 % (WSP, 2016) (WUZ, 2016), vilket baseras pa den riskanalys som
gjordes 1993 for Storbritannien (Purdy, 1993).

e Kilass 5.1 — Oxiderande @mnen och Klass 5.2 — Organiska peroxider:
Oxiderande amnen &r klassade som farliga i den man att de kan
fungera som katalysatorer vid brandfoérlopp men &r inte brandfarliga i
sig. Om dmnet kommer i kontakt med brénnbart, organiskt material (till
exempel diesel, motorolja etcetera) kan det leda till sjalvantandning och
kraftiga brand- eller explosionsférlopp. Organiska peroxider utgor
endast en marginell del av antalet férsandelser med farligt gods och har
ur ett riskperspektiv liknande egenskaper som oxiderande amnen.
Gemensamt ar att en uppskattning gors av sannolikhet fér utslapp av
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oxiderande @mnen samtidigt som ett utslapp av organiskt material som
darefter ger upphov till brand eller explosion. Beddmningar av
sannolikheten att en explosion eller brand uppstar vid en olycka med
transport av oxiderande amnen eller organiska peroxider skiljer sig
relativt mycket mellan olika rapporter (WUZ, 2016) (Sweco, 2016)
(WSP, 2016). Blandning med annat organiskt material antas till mellan
10 och 50 %, och att det darefter uppstar brand till ca 1 %, alternativt att
en explosion intraffar med 1 till 10 % sannolikhet. Fér vagtransporter
Okar sannolikheterna fér omblandning med organiskt material eftersom
lastbilen som transporterar amnet och andra fordon har drivmedel som
kan lacka ut vid en olycka.

For att berakna hur stor sannolikheten for ett utslapp i handelse av en olycka ar,
studeras sannolikheten for att en tank brister. Vanligtvis anvands en modell
framtagen av Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI) for att gora
denna beradkning (Statens raddningsverk, 1996). | Tabell 4 nedan redovisas for
de sannolikheter (index) for ett utslapp givet olycka som VTI-modellen
genererar.

Tabell 4. Sannolikhet for utslapp givet olycka. Tabellen tar hansyn till att lastbilar inte har en
hastighet hogre an 90 km/h.

Hastighetsbegransning 50 60 70 80 90 100 110

Index for olycka med farligt

gods, tunnvéggig tank 002 007 011 0195 028 028 028

Att befinna sig inomhus ger i manga scenarier ett viss skydd, exempelvis mot
varmestralning eller gas (VROM, 2005).

4.1.2 Framtida jarnvag

Som namnts berdrs programomradet av den nya jarnvagen som planeras
mellan Géteborg och Bords®. Arbetet med den nya jarnvagen har pagatt under
en langre tid, och i nulaget férordas en lokaliseringskorridor som éverlappar
med det aktuella programomradets sddra delar. Vastra Gotalandsregionen
(VGR) har under hosten 2023 lett en process med olika parter som berors av
den nya jarnvagen. Den samlade beddmningen som VGR gor ar att
Trafikverkets Alternativ 2b ar den lokalisering som ar lampligast utifran ett antal
faktorer. | Figur 4, avsnitt 3.1 ovan illustreras omradet som utgors av
riksintresse for jarnvag. Det ar vart att notera att det riskhanteringsavstand som
beskrivits i avsnitt 2.2 &ven galler for jarnvag. | och med de osakerheter som
foreligger avseende jarnvagens faktiska dragning inom korridoren fér
riksintresse illustreras inte riskhanteringsavstandet for jarnvag i figuren.
Riskhanteringsavstandet innebar dock att en eventuell dragning av jarnvagen
nara den norra gransen for riksintresset kan innebara att risker fran jarnvagen
behéver utredas dven utanfor det omrade som idag illustreras som paverkat av
jarnvagen.

8 https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-vastra-gotalands-lan/Goteborg-Boras/ (Hamtad
2024-02-09)
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Den framtida jarnvagen beddms utgéra en mojlig riskkélla for det aktuella
programomradet. De riskscenarier som beaktas ar:

e Ursparning med personpékorning som foljd.
e Ursparning med olycka med transport av farligt gods som foljd.

Ber&kningar av ursparningsrisken har historiskt utgatt fran de antaganden som
Fredén (2001) sammanstallt i sin rapport Modell fér skattning av sannolikheten
for jarnvagsolyckor som drabbar omgivningen.

Ursparning kan ske pa grund av flera olika orsaker, bland annat solkurva pa
ralsen, vaxelursparning och lastforskjutning (Banverket , 2001). En ursparning
kan utgora en fara fér manniskor dels i form av pakérning, dels i form av olika
olycksscenarier kopplade till transport av farligt gods.

Ursparning av vagnar lastade med farligt gods kan medfora efterféljande
olyckor med farligt gods. For att detta ska intraffa kravs det att en eller flera
vagnar lastade med farligt gods gar sonder och lacker ut farliga amnen, oftast
gaser eller vatskor. For att utslapp ska uppsta kravs det att vagnen valter eller
gar sonder till foljd av pakoérning av annan vagn. Andersson (2014) konstaterar
dock att ursparade tag i de flesta fall haller sig kvar Gver sparet utan att valta
eller avvika kraftigt i sidled. Fredén (Banverket , 2001) uppskattar att
majoriteten av de ursparningar som sker resulterar i att vagnar endast avviker
nagon eller nagra fa meter fran sparet. Det ar mycket osannolikt att vagnar
avviker langre an 15 meter fran spar.

Sannolikheten att dessa scenarier intraffar ar generellt sett liten. En
grundlaggande parameter vid berdkning av den uppskattade frekvensen
(sannolikheten per ar) for en olycka ar antalet tdg som passerar pa strackan.
Mangden trafik pa den framtida jarnvagen &r i nulaget inte kand.

Konsekvenserna av en ursparningsolycka kan bli stora, men &r utéver mangden
trafik beroende av bland annat banans utformning (till exempel pa bank, bro
eller i skarning), huruvida det gar godstrafik pa banan, med mera. Dessa &ar
faktorer som i nulaget inte ar kénda.

Olycksscenarier for olycka med transport av farligt gods pa jarnvag ar pa
manga satt lika de for olycka med transport av farligt gods pa vag. Da det i
nuléget inte &r kant om och vilka méangder farligt gods som kommer
transporteras pa den nya jarnvagen gors ingen fordjupning i
konsekvensscenarier i detta skede.

4.1.3 Verksamheter inom och i narheten av programomradet

Som beskrivits i avsnitt 3.1 bedrivs idag atervinningsverksamhet p4 fastighet
Faxhult 1:33 och bergtaktsverksamhet pa fastighet Bugarde 11:1 samt Lillhult
1:2.

Verksamheten pa Bugarde 11:1 samt Lillhult 1:2 &r klassad som
Sevesoanlaggning med sprangningstillstand. Till sprangningarna, som
genomfors cirka 6-8 ganger per ar, anvands framfor allt blandsprangamne 1.1D
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som tandare av emulsion. Skanska har med anledning av detta tillstand att
genomfdra en transport av farligt gods (explosiva @amnen) per sprangtillfalle®.

Planen &r i nulaget att verksamheterna pa Faxhult samt Bugéarde och Lillhult
kommer avvecklas innan programomradet omvandlas till verksamhetsomrade.
Forutsatt att s& verkligen sker bedéms verksamheterna inte utgéra nagon risk
for det fardiga verksamhetsomradet.

Utodver ovan namnda verksamheter bedrivs deponiverksamhet i Brattas, strax
norr om programomradet. Enligt tillstand for deponil® far ett antal avfallstyper
tas emot och deponeras, inklusive betong, tegel, jord och sten, och glas.
Avstandet mellan Brattas och programomradet &r som minst cirka 250 meter.
Trafik till och fran Brattas deponi gar idag genom Faxhult 1:33. D& det bedoms
svart att skapa en ny avfart fran vag 554 till Brattas i hojd med deponin utgar
riskutredningen fran att trafik fortsatt kommer g& genom Faxhult 1:33 aven i
framtiden. Utover Brattds deponi har aven tillstand givits for taktverksamhet
direkt norr om deponiomradet. Den planerade bergtakten bedoms framst utgora
riskkalla i form av stenkast, vilket innebar att stenar kastas i vag langa strackor i
samband med spréangning. Risken for stenkast hanger samman med bland
annat graden av borrhalavvikelse, sprangsalvans riktning, proppningen i
borrhalen och sprickforhallanden i berggrunden. Det ar egentligen inte mojligt
att ange nagot sakert skyddsavstand nar det géller stenkast. Om en olycka
intraffar s kan stenar slungas i vag mycket langt, flera hundra meter (Sweco,
2021). Vanligtvis ar dock omfattningen liten och kastlangderna inte sarskilt
l&nga. | en utredning avseende gruvbrytning i Liikavara beraknades den
normala kastlangden till 275-460 meter framat och 140-275 meter bakat (Nitro
Consult, 2016). Normal kastlangd innebar att hansyn har tagits till flertalet
faktorer som foreligger vid kontrollerad sprangning. Detta jamfors med teoretisk
kastlangd som bygger pa ett extremfall. | en annan utredning fér Cementas
kalkbrott i Skovde beddms istéllet den teoretiska kastlangden (extremfallen)
som mest till 600 meter och normal kastlangd beraknas till som mest 210 meter
framat och 120 meter bakéat (Nitro Consult, 2011).

Enligt uppgifter i tillstandet ar kortaste avstand mellan omradet for
taktverksamhet i Brattds och Bugarde programomrade cirka 400 meter. Detta
avstand galler mellan taktverksamheten och Etappomrade 1. Avstandet mellan
Bugarde programomrade och ansokt (och beviljad) brytgrans inom
taktverksamheten ar dock langre: som minst ar detta avstand cirka 600—700
metertl,

Utdver befintliga verksamheter beskrivha ovan kan det inom delar av det nya
verksamhetsomradet bli aktuellt med andamal for industri. Skulle detta
aktualiseras kan dessa industriverksamheter, beroende pa typ och omfattning,
komma att utgdra riskkallor.

9 Information per e-post fran Bellman Groups / Samgravs Chef for Anlaggning och utveckling. E-
post daterat 2022-03-21.

10 Tillstand for deponi for inert avfall pa fastigheterna Karrsgarde 1:10 och Huvdaby 1:19 i Harryda
kommun, beslutat av Lansstyrelsen Vastra Gotaland 2021-04-15. Diarienummer 551-45604-219.

11 Dom i Mal nr M 2973-20 (Ansokan om tillstdnd enligt miljobalken ang. tillstand for brytning av
berg samt avledning av inlackande yt- och grundvatten pa fastigheterna Karrsgarde 1:7 och 1:10 i
Harryda kommun). Véanersborgs tingsratt, Mark- och miljddomstolen. 2023-05-03.
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4.1.4 Landvetter flygplats

Véaster om planprogramsomradet ligger Géteborg Landvetter Airport (harefter
benamnt Landvetter flygplats). Kortast avstand mellan planprogramomradets
vastra grans och befintlig rullbana pa Landvetter flygplats &ar 3,2 kilometer. Det
planeras aven for ytterligare en bana. Kortast avstand mellan denna och
planprogramomradets grans ar 2,2 kilometer. Se avstand i Figur 6 nedan.

Rekommendationer/krav enligt elmijozon 3 eller 4
Rekommendationer enligt elmiljozon 2

mellan planomradet och respektive bana.

Liksom annan transportverksamhet medfor flygtrafik risker for resenarer saval
som fér omgivningen. Samtidigt réknas flygtrafik ofta som ett av de sékraste
transportsatten, inte minst i Europa dar flygplatser ar underrepresenterade i
olycksstatistiken (EASA, 2013). Majoriteten av de olyckor som &nda sker
intraffar i samband med start eller landning och da i nara anslutning till
flygplatsens rullbana.

Det finns idag inga nationella riktlinjer i Sverige avseende vilka risknivaer
kopplade till flygtrafik som kan accepteras. Nar risk for tredje person bedéms i
relation till olyckor med transport av farligt gods pa vag och jarnvag anvands
dock ofta acceptanskriterier for individrisk for att bedéma riskerna. Individrisk
beskriver sannolikheten for dodliga skador i anslutning till en eller flera riskkéallor
under ett &r beroende pa avstand. Individrisk tar inte hansyn till hur manga
manniskor som vistas i narheten av riskkéllan utan antar att en person befinner
sig oskyddad pad samma avstand fran riskkallan dygnet runt under ett ar.
Individrisk beror endast pa riskkallan och paverkas inte av hur den omgivande
bebyggelsen ser ut.
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Som en dvre grans anséatts vanligtvis 1x103, vilket innebar att om berékningar
visar att en olycka forvantas intraffa oftare an 1 gang pa 100 000 ar sa kan
risken inte accepteras. Understiger risknivan 1x107 (= en olycka med dodligt
utfall pa 10 000 000 &r) bedéms risken vara helt acceptabel. |
riksintressepreciseringarna fér Bromma respektive Arlanda flygplats (Hackner,
2023; Hackner, 2021) har individriskkurvor for third party risk (risk for tredje
person) tagits fram med hjalp av en modell fran det nederlandska flygcentret,
NLR!2, Se exempel fran Bromma flygplats i Figur 7 nedan.

FO S AT ; ;
\\\/‘. Individriskkurvor 1x10-6 per ar
..t =1per 1000000 ar

Ar 2012

Ar 2038

5 : ) -LD 3 : . 23 : 2% A X \

Figur 7. Individriskkurvor fér Bromma flygplats, 1x107-6 per ar, underlag fran NRL 2015 (Hackner,
Riksintresseprecisering for Bromma Stockholm Airport (No. TRV 2021/127666), 2023).

Det gar som sagt inte att féra 6ver riskkurvorna fran Bromma direkt till
Landvetter flygplats. Daremot visar kurvorna att individrisken &r
"riktningsbaserad”, det vill sdga att forhojda risknivaer féljer rullbanornas
férlangning.

Det ar darfor rimligt att anta att riskkurvorna for Landvetter flygplats kan stracka
sig langre (antal meter) &n de som beréknats for Bromma flygplats, men att
omraden vid Landvetter flygplats med eventuellt oacceptabel individrisk ligger i
rullbanornas forlangning. Risker for personer som vistas inom Bugéarde
planprogramomrade bor darfor framst foreligga ifall planprogramomradet
overlappar med de tva rullbanornas riktning.

12 https://www.nlr.org/capabilities/third-party-risk/ (Hamtad 2024-09-09)
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5 Riskbeddmning

Nedan féljer en sammanfattning av risker och utmaningar per etappomrade. De
avstandsangivelser som anges avser kortaste avstandet mellan respektive
omradesgrans (till exempel etapp 1 och omrade for Bratts deponi).
Etappindelningen illustreras i Figur 8 nedan.

Brattas
taktverksamhet

\»
<
o>
y

Brattas
deponi

=3 Planomrddesgréns Riksintresse Framtida
Etappindelning jarnvag

Figur 8. Bugarde planprogram med preliminar etappindelning.
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5.1 Etapp1l

Etapp 1 ber6rs inte av riksintresse for framtida jarnvag. Undantaget for detta ar
ett scenario dar jarnvagens faktiska dragning gar mycket nara den norra
gransen for riksintresseomradet. Vid ett sddant scenario kan risker fran
jarnvagen behdva utredas inom 150 meter fran jarnvagen. Det ar i nulaget inte
mojligt att sdga nagot om sannolikheten for ett sddant scenario.

Utover den framtida jarnvagen beroérs den ostra delen av etapp 1 av risker fran
vag 554, mer specifikt risker med eventuella transporter av farligt gods pa
vagen. Vag 554 ar inte en utpekad rekommenderad led for transport av farligt
gods. Daremot sker transporter till och fran Brattas deponi pa vag 554. Da det
givits tillstand for att bedriva taktverksamhet norr om Brattds deponi kan aven
lokala transporter av farligt gods till tdktverksamheten blir aktuella. Dessa kan
bade komma norr och soderifran. Infart till Brattas deponi finns i dagslaget vid
etapp 2, men kan i framtiden komma att flyttas langre norrut och da hamna vid
etapp 1. Om denna forandring sker bor risker for etapp 1 fran transporter till
deponi och bergtakt utredas vidare.

Avstandet mellan Brattas taktverksamhet och etapp 1 &r cirka 400 meter. Detta
avstand galler dock mellan gransen for taktverksamheten och Etappomrade 1.
Avstandet mellan Bugéarde programomrade och ansokt (och beviljad) brytgrans
inom taktverksamheten ar som beskrivits ovan langre: som minst ar detta
avstand cirka 600700 meter!3, Risker fran taktverksamheten avseende
stenkast beddms déarfor vara acceptabla.

Risknivan avseende flygtrafik till/fran Landvetter flygplats bedoms generellt vara
acceptabel for storre delen av etapp 1. Detta d& majoriteten av etappomradet ar
lokaliserat sa pass langt i sidled fran rullbanornas forlangda riktning att
sannolikheten for ett olycksscenario som innefattar dodsfall hos tredje man
bedoms tillrackligt 1agt. Eventuellt skulle det kunna féreligga en nagot hogre
riskniva (som inte utan ytterligare analys kan ségas vara acceptabel) for en
mindre del av etapp 1, namligen vid planprogramomradets vastra grans. Det &r i
sa fall den planerade nya rullbanan som bidrar till risknivan. Detta ar dock en
mycket konservativ bedémning néar man tar i beaktande att antalet flygolyckor
med dodlig utgang minskar for varje ar, och bedoms minska aven framat.

Den sammantagna risknivan for etapp 1 bedoms vara lag. En forutsattning for
detta ar, utéver ovan, att avvecklingen av taktverksamheten pa Bugarde 11:1
sker som planerat innan omradet omvandlas till verksamhetsomrade.

Den vastra delen av etapp 1 ligger bortom riskhanteringsavstandet pa 150
meter fran vag 40 och vag 554. Risken for olycka med transport av farligt gods
pa vag beddms darfér som acceptabel.

13 Dom i Mal nr M 2973-20 (Ansokan om tillstdnd enligt miljobalken ang. tillstand for brytning av
berg samt avledning av inlackande yt- och grundvatten pa fastigheterna Karrsgarde 1:7 och 1:10 i
Harryda kommun). Véanersborgs tingsratt, Mark- och miljddomstolen. 2023-05-03.
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5.2 Etapp 2

Pa det omrade som benamns etapp 2 (Faxhult 1:33) bedriver idag Bellman
Group en atervinningsverksamhet.

Avstandet mellan etappomradets sddra del och riksvag 40 (som &r en
rekommenderad led for transport av farligt gods) &r som minst cirka 280 meter.
Detta &r betydligt langre an det riskhanteringsavstand pa 150 meter som
lansstyrelsen forordar, vilket innebar att risken for en olycka med transport av
farligt gods pa riksvag 40 bedoms vara acceptabel.

De vastra delarna av etapp 2 gransar mot vag 554. Vag 554 &r inte en utpekad
rekommenderad led for transport av farligt gods. Daremot kommer lokala
transporter till och fran Brattds deponi samt Brattas bergtakt ske pa vag 554.
Dessa kan bade komma norr och séderifran. Huruvida dessa utgors av farligt
gods, och i s& fall vilka méangder ar i nulaget okant. Transporter till och fran
Brattas deponi kommer aven efter omvandling av Bugarde
planprogramsomrade ske genom etapp 2. Eventuella lokala transporter av
farligt gods till och fran Brattas deponi genom etappomradet behover darfor
utredas vidare.

Avstandet mellan Brattas taktverksamhet och etapp 2 ar cirka 600 meter.
Utifran detta bedéms risker avseende stenkast som acceptabla. Hela omradet
berdrs av omrade av riksintresse for framtida jarnvag. Hur etappomradet kan
planlaggas i relation till om risker fran jarnvagen kan bedémas som acceptabla
eller ej ar sdledes direkt beroende av jarnvagens dragning.

Risker fran Landvetter flygplats beddms vara acceptabla, da etappomradet
ligger sa pass langt i sidled ifran rullbanans férlangda riktning. Som beskrivits i
avsnitt 4.1.4 visar berakningar for andra flygplatser att risknivan foljer ett koniskt
monster, med storst utbredning i rullbanans ande, for att sedan strécka sig i en
avsmalnande form i linje med rullbanans strackning. Utifran planomradets
placering i sidled i relation till rullbanorna (befintlig samt planerad) bedéms
risken vara acceptabel.

5.3 Etapp 3

Pa det omrade som benamns som etapp 3 (Bugarde 11:1) bedriver Skanska
idag taktverksamhet.

Den sodra delen av etappomradet gransar till Ryamotets pa-/avfartsramper till
riksvag 40. Vidare gransar etappomradet i 6ster till vag 554. Kombinerat
innebar detta att delar av etapp 3 befinner sig inom de 150 meter fran vag som
lansstyrelsen anvisar som omrade dar risker med transport av farligt gods ska
beaktas. Bortom dessa 150 meter beddms risker fran riksvag 40 och vag 554
acceptabla.

Avstandet mellan Brattas taktverksamhet och etapp 3 ar cirka 800 meter.
Utifran detta bedoms risker avseende stenkast som acceptabla.

Hela omradet berérs av omrade av riksintresse for framtida jarnvag. Hur
etappomradet kan planlaggas i relation till om risker fran jarnvagen kan
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bedomas som acceptabla eller ej ar saledes direkt beroende av jarnvagens
dragning.

Risker fran Landvetter flygplats bedoms vara acceptabla, da etappomradet
ligger s& pass langt i sidled ifr&n rullbanans riktning. Som beskrivits i avsnitt
4.1.4 visar berakningar for andra flygplatser att risknivan foljer ett koniskt
monster, med storst utbredning i rullbanans ande, for att sedan strécka sig i en
avsmalnande form i linje med rullbanans strackning. Utifr&n planomradets
placering i sidled i relation till rullbanorna (befintlig samt planerad) bedéms
risken vara acceptabel.

5.4 Samlad beddmning

| denna riskutredning har fyra riskkallor identifierats: vagar dar farligt gods
transporteras, den framtida jarnvagen, verksamheter inom och i narheten av
programomradet, samt risker fran flygtrafik till/fran Landvetter flygplats. For
samtliga foreligger i detta planskede ett antal osékerheter:

« Eventuella lokala transporter av farligt gods pa vag 554 efter
omvandling till verksamhetsomrade &r i nulaget inte kéanda

- Den faktiska dragningen av jarnvagen mellan Géteborg och Boras &r
inte k&nd. Riksintresset for framtida jarnvag ar drygt en kilometer brett
medan det av lansstyrelsen férordade riskhanteringsavstandet
avseende farligt gods ar 150 meter. Var jarnvéagen faktiskt forlaggs har
darfor stor paverkan p& om risker fran jarnvagen kan bedémas som
acceptabla for programomradet eller ej.

« Brattas deponi hanterar idag inga eller sma méangder farligt gods. Det
finns dock initiala planer pa att det &ven ska bedrivas taktverksamhet pa
Brattas. Huruvida dessa planer aktualiseras paverkar riskbilden da en
taktverksamhet utgor en riskkalla. Det har dock givits tillstand att bedriva
taktverksamhet direkt norr om Brattds deponiomrade. Riskerna fran
taktverksamheten bedéms laga i och med det avstand mellan
verksamheten och programomradet som foreligger. Daremot bedoms
det motiverat att utreda eventuella lokala transporter av farligt gods till
taktverksamheten.

*  Som namnts kan det bli aktuellt att planlagga del av omradet med
andamal for industri. Vilken typ av industri det ror sig om, samt var detta
omrade kommer forlaggas inom programomradet, ar &nnu inte kant.

Risker for tredje man fran Landvetter flygplats, med avseende pa flygtrafik
till/fran flygplatsen, bedoms generellt vara acceptabla. Risknivan bedéms kunna
overstiga acceptabla nivaer i rullbanans férlangning. Bugéarde
planprogramomrade Gverlappar inte med forlangningen av befintlig rullbana.
Vad géller planerad ny rullbana &r det endast en mycket liten del av den véstra
delen av etapp 1 som beddms kunna utsattas for risker som inte &r acceptabla.
Detta beddms dock vara en konservativ bedémning, i praktiken bedéms
sannolikheten liten att en olycka skulle intréffa med dddsfall som foljd. Inte
minst d& omradet dar oacceptabel risk kan foreligga bedoms minska i storlek i
framtiden, i och med de framsteg som goérs avseende flygsakerhet i allménhet.
For etapp 2 och 3 bedoms det inte motiverat att utreda riskerna fran Landvetter
vidare.
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* For etapp 1 beddms det dock motiverat att analysera behovet av
fordjupad utredning i detaljplaneskede bland annat beroende pa mer
specifik utformning och markanvandning inom etappomrade 1. Detta
galler primart de vastra delarna av etapp 1.

Sammantaget beddms majoriteten av etapp 1 kunna genomféras som planerat.
Etapp 2 och 3 berérs bada av riksintresseomradet for framtida jarnvag. Etapp 1,
2 och 3 berors aven av riskhanteringsavstandet pa 150 meter fran vag 40 och
vag 554. For etapp 1, 2 och 3 beddms det motiverat att utreda dessa risker
vidare i senare planskede. Generellt galler att omradet inom 150 meter fran
vagarna ska utredas vidare, antingen kvalitativt eller kvantitativt. Huruvida
riskerna kan bedomas vara acceptabla inom detta omrade beror bland annat pa
vilken typ av bebyggelse som planeras pa vilket avstand. Detta illustreras i
Figur 2, avsnitt 2.2.
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6 Behov av riskhansyn i
fortsatt arbete

Utifrdn omradets forutsattningar, de riskkallor som identifierats samt den
preliminara etappindelningen har en évergripande bedémning gjorts av
risknivaer inom programomradet.

| detta planskede foreligger fortfarande ett antal osékerheter, bland annat
gallande den framtida jarnvagen. Utifran beddémningen av riskerna i avsnitt 5
bedoms féljande utredningar motiverade i det fortsatta planarbetet:

« Utredning av risker med transport av farligt gods pa riksvag 40 i det fall
bebyggelse planeras inom 150 meter fran riksvag 40. Denna utredning
kan genomforas kvalitativt eller kvantitativt. Utredningen bor utga fran
lansstyrelsens riktlinjer avseende planering intill farligt gods-leder samt
de principer for riskvardering och bedémning av risknivaer som beskrivs
i Raddningsverkets rapport Vardering av risk.

« Utredning av ursparningsrisker inom den framtida jarnvagen, bade
avseende pakorning och olycka med transport av farligt gods. Utredning
av dessa risker galler de delar av programomrédet som berérs av
omrade av riksintresse for framtida jarnvag. Risker bor utredas inom ett
avstand av 150 meter fran jarnvagen. Dessa risker bedoms behova
utredas inom arbetet med Bugéarde planprogram och kommande
detaljplaner om jarnvagens dragning faststélls fére
detaljplaneskedet for Bugarde. Om jarnvagens dragning faststalls
efter detta ingar utredning av olycksrisker i arbetet med framtagande av
jarnvagsplan vilket gors av annan aktor.

+ Om den nya jarnvagen endast kommer trafikeras av
persontagstrafik behover risker med transport av farligt gods inte
utredas.

+ Om den nya jarnvagen aven kommer trafikeras av godstrafik bor
risker med transporter av farligt gods utredas. Detta kan goras
kvalitativt eller kvantitativt. Utredningen bor utga fran lansstyrelsens
riktlinjer avseende planering intill farligt gods-leder samt de principer
for riskvardering och bedémning av risknivader som beskrivs i
Réaddningsverkets rapport Véardering av risk.

» Det bor sékerstéllas huruvida lokala transporter med farligt gods
kommer ske pa vag 554, inklusive till/fran Brattds deponi och/eller
bergtakt.
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« | det fall det planeras for industriverksamhet inom programomradet bor
risker fran sadan utredas. Inom ramen for detta utredningsarbete kan
det aven bli aktuellt att genomféra slackvattenutredning med mera.

* For etapp 1 bor behovet av fordjupad utredning i detaljplaneskede
analyseras vidare, bland annat beroende pa mer specifik utformning och
markanvandning inom etappomrade 1. Detta galler primart de vastra
delarna av etapp 1.
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