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INLEDNING

Harryda kommun arbetar med en detaljplan for fastighet Assmundtorp 2:9 m.fl. Syftet med detaljplanen ar att
mojliggora en ny kommunal is- och idrottshall samt ett nytt verksamhetsomrade. Planomradet ligger inom
orten Harryda, intill den statliga vagen Harrydavagen, vag 549.

Skartorp : Viaghallare

— Statlig

— Kommunal
planomrade Enskild
. \ Figrryda
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- Goteborg |- ek
/m
2027 -
76 Bjorrddsmotet Bords
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Figur 1 Vagnat kring planomradet. Svart ring visar var planomradet ligger. Karta hamtad fran NVDB, Nationell vagdatabas NVDB pa
webb (trafikverket.se) i december 2022.

SYFTE

Denna trafik- och parkeringsutredning ger svar pa hur trafiksystemet bor utformas for att sakerstélla
valfungerande trafik, korrekt dimensionering och god sékerhet for oskyddade trafikanter. Utredningen visar
forutsattningarna for, och paverkan av, pagaende detaljplan Assmundtorp 2:9 m.fl. ur ett trafikperspektiv.

AVGRANSNING

| denna trafik- och parkeringsutredning, tas ett helhetsgrepp kring trafiksituationen. Hur allméan plats inom
planomradet ska utformas, hur stort parkeringsbehovet blir och hur omradet kan kopplas upp till omgivningen
ar exempel pa fragor som hanteras. Vidare utreds paverkan pa den statliga vagen, vag 549 Harrydavagen,
med fokus pa kapacitet och trafiksakerhet i korsningspunkter.

| denna utredning ingar inte att berakna trafikbuller.
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NULAGE

Planomradet ligger centralt i orten Harryda. Precis 6ster om planomradet ligger Harryda skola samt en
konstgrasplan. S6der om planomradet finns ett verksamhetsomrade som ansluter till vag 549 Harrydavagen
via Industrivagen, med enskilt huvudmannaskap. Nordvast om planomrédet finns bostader och de tva
vagarna Hagalundsvéagen och Blavingevagen, med enskilt huvudmannaskap. Norr om planomradet finns
skog, som stréacker sig upp till Hornasjon och vidare till kommungransen mot Lerum. Séder om Hornsjon,
vaster om skogen, ligger Skartorp bostadsomrade.

GANG

Omradet bestar i dagslaget av fotbollsplaner med gras, grusvagar och vildvuxen grasmark. Det finns
upptrampade stigar genom omradet som tyder pa att folk anvander det for rekreation. Det finns en koppling
upp mot skogsomradet och bostadsomradet vid Skartorp norr om planomradet. Denna skogsstig utgér en
genare koppling till Harrydaskolan an via gang- och cykelbana langs Harrydavagen.

Figur 2 Upptrampad stig genom planomradet. Fotodatum 2023-02-22

Utover promenader for rekreation, finns mojlighet att ga langs vag 549 Harrydavagen pa den gang- och
cykelbana som léper langs vagens norra sida. Vid planomradet finns inga ordnade passager for gaende utan
narmsta passage finns vid hallplats Harrydaskolan, i form av ett 6vergangsstalle med mittrefug.
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CYKEL

Langs Harrydavagen finns en gang- och cykelbana, pa vagens norra sida. Gang- och cykelbanan ar 2,5
meter bred och separerad fran bilvagen med kantsten. Cykelkoppling finns till Landvetter tatort och till
Landvetter flygplats. Cykelbanan passerar planomradet och Harrydaskolan.
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Figur 3 Cykelbanor. Planomré&det ungefarligt markerat med svart ring. Kartor fran Harryda kommuns digitala karttjanst, Harrydakartan
ArcGIS Web Application (harryda.se)

KOLLEKTIVTRAFIK

Omradet forsorjs med kollektivtrafik, via linje 611 och 612 med hallplats Assmundtorp vaster om planomradet
och héllplats Harryda skola 6ster om planomradet. Linje 611 gar mellan Bollebygd och Mdlnlycke och har 50
avgangar i varje riktning under ett vardagsdygn. Har gar aven linje 612, mellan Landvetter resecentrum och
Landvetter flygplats, med 35 avgangar i varje riktning under ett vardagsdygn samt ytterligare 8 turer som
kraver forbestallning. Vid hallplats Harryda skola finns ett vergangsstalle med mittrefug.

Hallplats Harryda skola ar belagen vid Harryda skola och har flest avstigande pa morgonen vid 8-tiden. P&

eftermiddagen ar dess nyttjande jamnt férdelad mellan 14 och 18 vilket tyder p& att resenarer aven reser till
hallplatsen pa eftermiddagen. Resandet pa eftermiddagen skulle exempelvis kunna bero pa att hallplatsen

nyttjas for resor till fotbollstraning vid Harryda IP.

Hallplats Assmundtorp har ett pa- och avstigandemonster som tydligare pavisar resor till och fran arbete, dar
resandet sker mellan 7 och 8 p& morgonen, samt 15-17 pa eftermiddagen.
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Figur 4 Kollektivtrafik kring planomradet. Turkos linje ar busslinje 611. Svart ring visar var planomradet ligger. Karta hamtad fran
kommunens digitala karttjanst Harrydakartan i december 2022. Finns tillganglig pd ArcGIS Web Application (harryda.se)
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Figur 5 Hallplats Harryda skola, strax dster om planomradet. Fotodatum 2023-02-22.
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Figur 6 Hallplats Assmundtorp, strax vaster om planomradet. Fotodatum 2023-02-22

MOTORTRAFIK
Utifrn trafikmétningar gjorda i december 2022 var arsdygnstrafik (ADT) 3 390 som har réknats upp till ADT

3 460 for att motsvara nuvarande (2024) trafikflode p& vag 549 Harrydavagen.
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Figur 7 Trafikmangder, nulage. ADT beréknad fr&n uppmatta vérden.
7 (29)



DATUM FORFATTARE

UPPDRAGSNUMMER UPPDRAGSNAMN
10348104 Trafik - och parkeringsutredning Assmundtorp 2_9
2024-11-15 Stina Alexandersson, Andreas Lundgvist & Linn Haglund

Hastighetsbegransningen pa vag 549 ar 70 km/h, men 6vergar till 50 km/h under dagtid vardagar forbi
Harrydaskolan. Detta syns som avvikande hastighetsgrans i figuren nedan.

Hastighetsgrans 1
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Figur 8 Hastighetsgranser. Karta fran NVDB, Nationell vagdatabas.

Industrivagen har hastighetsgrans 50 km/h. Ovriga vagar i omradet har bashastighet 70 km/h. Det &ar dock i
manga fall smala grusvagar som troligen har en spontanhastighet som ar betydligt lagre &n den reglerade
hastigheten. Vid Hagalundsvégen sitter en skylt som anger 20 km/h, detta ar dock ingen juridiskt gallande
skylt.

Figur 9 Skyltning av hastighetsgrans, vag 549 Harrydavéagen. Fotodatum 2023-02-22

TRAFIKSAKERHET

Utdrag fran Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA for perioden 2010-2022 visar att den olyckstyp som
ar vanligast langs aktuell strécka av vag 549 &r singelolycka med motorfordon (S), foljt av singelolycka med
moped (G2) och darefter kollision mellan motorfordon och cykel (Cc), se Figur 10. Det har inte skett ndgon
dodsolycka inom studerat omrade, inom den valda tidsperioden. Daremot har det skett ndgra olyckor som
gett allvarliga eller mattliga personskador, framfor allt singelolyckor med moped men &ven nagon
singelolycka med motorfordon (motorcykel), upphinnandeolycka och kollision mellan fotgdngare och cykilist.

Det har skett en trafikolycka i narheten av korsningen vag 549-Industrivagen, vid planomradet. Detta var en
kollision mellan motorfordon och cykel. Denna olycka skedde innan gang- och cykelbanan langs vag 549 fick
sin nuvarande utformning, vilket gor det svart att dra nagra slutsatser om dagens brister, utifrdn den olyckan.

Det har skett tva trafikolyckor strax vaster om planomradet, vid Blavingevagens anslutning till vag 549.
8 (29)
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Figur 10 Trafikolyckor registrerade av polis och akutsjukvard under perioden 2010-01-01 till 2022-12-05, for markerat omrade. Utdrag
frdn Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA.
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PLANERADE FORANDRINGAR

Detaljplanen fér Assmundtorp 2:9 m.fl. ska mdojliggdra is- och idrottshall samt verksamheter. Den kommunala
anlaggningen ska inrymma tva ishallar och en idrottshall. Den ska vara utrustad med laktare sa det ar mojligt
att ha publik vid matcher och andra evenemang. Inom verksamhetsomradet finns det bland annat planer pa
ett hotell. Tidigare fanns det planer pa ett parkeringshus norr om is- och idrottshallen. Detta &r inte langre
aktuellt, och omradet norr om is- och idrottshallen &r i stallet tankt att inrymma markparkeringar och en
mindre byggnad som kan innehalla exempelvis kontor och service eller verksamheter. Utéver detta, kan
verksamhetsomradet inrymma allt ifran logistikverksamhet till halsocenter och narbutik. | avsnittet om
trafikalstring redovisas de olika scenarier som har studerats inom denna utredning.

Figur 11 lllustration 6ver omradet, med majlig byggnation.

ANNAN UTVECKLING SOM PAVERKAR

Forslag till Harryda kommuns nya oversiktsplan har varit ute p& samrad under varen 2023. For Harryda tatort
ligger fokus p& utvecklingen av service och verksamheter. Detaljplanens omrade ar utpekat i
oversiktsplanens forslag som utvecklingsomrade for verksamheter med blandade féretagsomraden. Vaster
om omradet foreslas en utékning av bostadsbebyggelse.

Harrydavagen fran Skartorpsvagen och osterut ar utpekat som ett viktigt kommunikationssamband, vilket
talar for att framkomligheten p& Harrydavagen behover fortsatt halla en god niva for saval motorfordonstrafik
som kollektivtrafik, cyklister och fotgangare.

Sydost om detaljplanens omrade, mellan Harrydavagen och vag 40, finns ett storre utvecklingsomrade for
industri och logistik, samt ett mindre utvecklingsomrade for blandade foretagsandamal.

Inom Harryda kommun pagar ett flertal detaljplaner och det finns stora ambitioner om exploatering inom
kommunen. Detta kommer att paverka den nationellt och internationellt viktiga riksvag 40. Harryda kommun
for en dialog med Trafikverket kring detta, och atgardsvalsstudier har tagits fram for att sékerstalla
framkomlighet och trafiksékerhet p& riksvag 40 och dess trafikplatser. Eftersom detta hanteras med ett
samlat grepp fér kommunens utvecklingsplaner, hanteras inte riksvag 40 i denna utredning.
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TRAFIKALSTRING

For att berakna trafikalstringen fran foreslagen markanvandning har i forsta hand Trafikverkets
trafikalstringsverktyg anvants. Dar denna inte har kunnat tillampats har andra metoder anvants, se tabell
nedan for mer detaljer kring berdknad trafikalstring.

Is- och idrottshallen om 13 000 m2 ska enligt uppgifter fran Harryda kommun motsvara tre hallar for tréning
men kan dven komma att anvandas for matcher och cuper vilket beskrivs langre fram i rapporten. Med en
uppskattning om 90 idrottande per timme klockan 16 i 21 och ett antagande om att 70 % av idrottarna far
skjuts dit och hem och resterande 30 % samaker eller cyklar alternativ ater kollektivtrafik, beréaknas is- och
idrottshallen alstra 1 260 fordonsrérelser per dygn. Trafikvolymen under maxtimman beréknas till 252
fordonsrérelser. Till detta tillkommer alstring fér hotell, halsocenter, centrumverksamhet, handel, kontor samt
logistik. Notera att detta bara ar en uppskattad markanvandning i ett tidigt skede.

Tabell 1. Trafikalstringsvolymer troligt scenario och avser fordonsrérelser per dygn (f/d). Alstring for is- och idrottshall i detta fall baseras
pa att hallarna anvands for traning.

Markanvandning Alstringstal Total alstring

Is- och idrottshall 13 000 m2 1 260 f/d

Logistik 7 200 m? | Trafikverkets trafikalstringsverktyg 230 f/d
222 rum

Hotell 7 500 m2 0,6 rumsbelaggning 270 f/d
400 kvm/anstalld

Halsocenter 2 850 m2 | 57 per 1000 BTA 160 f/d

Centrumverksamhet 3 000 m2 57 per 1000 BTA 170 f/d

Handel 360 m2 | Trafikverkets trafikalstringsverktyg 45 f/d

Kontor 6 800 m? | Trafikverkets trafikalstringsverktyg 620 f/d

Totalt 2 755 f/d

Under utredningens gang har det visat sig att trafikalstringen som ar framtagen i tabellen ovan troligen &r
nagot overskattad. Detta beror pa att andelen kontor och yta for logistik forvantas bli mindre an vad tabellen
visar. Kontor &r en typ av markanvandning som brukar alstra relativt mycket trafik under rusningstid eftersom
det ar personaltat verksamhet.

Att trafikalstringen bedéms vara dverskattad, innebar att det finns marginal i de kapacitetsberakningar som
gjorts. Belastning och paverkan pa statlig vag blir sannolikt lagre an vad berakningarna visar.
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PAVERKAN PA STATLIG VAG

Planomradet ligger intill den statliga vagen Harrydavagen, vag 549. Bedomning av detaljplanens paverkan
pa statlig vag avseende kapacitet och trafiksakerhet samt 6vriga aspekter redogérs for nedan.

Kapacitet
Jamforelsealternativ  (JA), utan utbyggnad av detaljplanen

For att berékna trafikutvecklingen i omradet, utan att detaljplanen forverkligas, anvands Trafikverkets
basprognos. Harryda ligger inom den expansiva regionen Storgéteborg och har en prognosticerad
trafiktillvaxt pa 0,9 % per ar fram till 20451,

Trafikmangderna raknas upp med dessa tillvaxttal. Trafikmangden pa vag 549 Harrydavagen beraknas till
cirka 4 200 ar 2045. Andelen av dygnstrafiken som passerar under férmiddagens respektive eftermiddagens
maxtimme antas var densamma som i nulaget.

Tabell 2 Trafikmangder i JA, jamforelsealternativ. Forvantade trafikmangder p& vag 549 ar 2045 om detaljplanen inte forverkligas.

Vag ADT 2024 ADT 2045 | Trafikméngd kl. 7-8 2045 | Trafikméngd kl. 16-17 2045
Vag 549 3460 4170 290 (7 % av ADT) 500 (12 % av ADT)
JA 2045
ADT 4 170

M pes rat i

Figur 12 Prognosticerade trafikmangder 2045 i JA jamférelsealternativ, utan att detaljplanen forverkligas. Bakgrundskarta fran
Trafikverkets Vagtrafikflodeskarta.

1 Trafikverket (2024) Trafikutvecklingstal vag. TRV 2021/7267
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Utredningsalternativ  (UA), med utbyggnad av detaljplanen

Utifran antaganden och trafikalstringstal for respektive verksamhet sa har en total trafikalstring om
detaljplanen forverkligas beréaknats, se Tabell 1. All tilkommande trafik fran trafikalstringsberékningar tas
med i kapacitetsberakningar for korsningen med vag 549. Det ar rimligt att en del av den tillkommande
trafiken ansluter till omradet via Hagalundsvagen eller Lerdalsvagen. D4 all trafikalstring tas med i
kapacitetsberakningar kan det tolkas som ett typ av varsta scenario da de faktiska trafikmangderna antas
vara nagot lagre.

UA 2045

ADT 2 760

ADT6370 | ADT4720

Figur 13 Beraknade trafikmangder &r 2045 i UA utredningsalternativ, med forverkligad detaljplan. Bakgrundskarta fran Trafikverkets
Vagtrafikflodeskarta.

Hur vél en korsning kan hantera nuvarande eller framtida trafikméngder beskrivs ofta i termer av
belastningsgrad. Belastningsgraden ar forhallandet mellan trafikflode under dimensionerande timme och den
kapacitet som korsningen har, vid given fordonsammanséttning och riktningsfordelning. Vid nybyggnation av
vag géller att en trevagskorsning med vajningsplikt inte bor ha en belastningsgrad som dverstiger 0,6 under
den dimensionerande timmen, enligt Trafikverkets publikation VGU?2.

2 Trafikverket (2022) KRAV i VGU, Végars och gators utformning. TRV 2022:001. Sida 20, avsnitt 5.3
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Utbyggt scenario, férmiddag

Vid ett utbyggt scenario pa lang sikt, med framtida trafikvolymer for Harrydavagen samt tillkommande trafik
for det nya omradet norr om Harrydavagen blir den hogsta belastningsgraden 0,27 under férmiddagens
maxtimme och kébildning blir marginell.

Under formiddagens maxtimme &r det fler som aker till &n fr&n planomradet, vilket beror pa att personer som
arbetar i omradet framfor allt tar sig dit under morgonen. Hotellet beraknas ha stérre personalbehov under
dagen an under kvéllen och natten, kontorsverksamheten beddms vara enbart dagtid.

For samtliga vagar antas andelen tung trafik vara 10 %.

Belastning: 0,20

Belastning: 0,22

K6 medel: 0,2 K& medel: 0,0

K& 90-perc: 0,2 K6 90-perc: 0,0

Belastning: 0,27
Ké medel: 0,2

K& 90-perc: 0,2

Figur 14 Trafikméngder for troligt scenario, belastningsgrader och kélangder under formiddagens maxtimme, om den nya véagen till
planomradet ansluts till vag 549 i en trevagskorsning. Med forverkligad detaljplan, pa 1ang sikt (&r 2045).

Nuvarande hastighetsgrans pa vag 549 ar i dagslaget 70 km/h. En rekommendation ar att sénka till 50 km/h.
Kapacitetsberakningarna ar gjorda for den nu gallande hastigheten.
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Utbyggt scenario, eftermiddag

Vid ett utbyggt scenario pa lang sikt, med framtida trafikvolymer for Harrydavagen samt tillkommande trafik
for det nya omradet norr om Harrydavagen blir den hogsta belastningsgraden 0,46 under eftermiddagens
maxtimme och kébildningen blir marginell. Det mest belastade benet ar den nya végen in till planomradet.

Trafikmangderna ar storre under eftermiddagen an under formiddagen, framst beroende pé is- och
idrottshallen. Denna forvantas anvandas av skolan under dagtid, vilket inte alstrar nadgon ny trafik till
omradet. Under eftermiddagen och kvallen forvantas den dock alstra trafik till traningar och matcher.

For samtliga vagar antas andelen tung trafik vara 10 %.

Belastning: 0,46 Belastning: 0,11

K& medel: 0,6 K6 medel: 0,0

K6 90-perc: 1,4 K& 90-perc: 0,0

Belastning: 0,35

K& medel: 0,2
K6 90-perc: 0,2

Figur 15 Trafikmangder for troligt scenario, belastningsgrader och kélangder under eftermiddagens maxtimme, om den nya véagen till
planomradet ansluts till vag 549 i en trevagskorsning. Med forverkligad detaljplan, pa l1ang sikt (ar 2045).
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Maximal alstring utifrén vad d  etaljplanen tillate r

Ett alternativt scenario har tagits fram, som utgar ifran de bruttoareor som plankartan maximalt tillater for
olika anvandningar. Beréknad trafikalstring for de olika markanvandningarna framgar av Tabell 3 nedan.

Tabell 3 Trafikalstringsvolymer scenario med maximal alstring utifrdn detaljplanens bestammelser.

Markanvandning Yta Alstringstal Total alstring

Besoksverksamhet 13 000 m? Is- och idrottshall 1 260 f/d
Verksamhet 5800 m? Trafikverkets trafikalstringsverktyg 710 f/d
Centrum 12 800 m2 57 per 1000 BTA 730 f/d
Detaljhandel 1 000 m? Trafikverkets trafikalstringsverktyg 80 f/d
Kontor 7 300 m2 Trafikverkets trafikalstringsverktyg 490 f/d
Totalt 3270 fd

| detta scenario blir den hogsta belastningsgraden 0,57. Hogst belastning uppstar i korsningens norra ben
under eftermiddagens maxtimme och liten kébildning uppstar ut fran det nya omradet. Det blir ingen
kapacitetsbrist pa statlig vag.

Belastning: 0,57
Koé medel: 0,1
Ko 90-perc: 2,4

Belastning: 0,42

Ko medel: 0,3
Ko 90-perc: 0,5

Belastning: 0,10
K& medel: 0,0
Ko 90-perc: 0,0

Figur 16 Trafikmangder fér max-scenario, belastningsgrader och kélangder under eftermiddagens maxtimme, om den nya vagen till
planomradet ansluts till vag 549 i en trevagskorsning. Med forverkligad detaljplan, pa l1ang sikt (&r 2045).

Handel kan ha stor spridning i trafikalstring, dar dagligvaruhandel tenderar att resultera i betydligt storre
trafikméangder an sallankdépshandel. Ett sétt att undvika att trafikmangderna blir fér stora, kan darfor vara att
begransa majligheten for dagligvaruhandel inom planomradet. Tidigare beréakningar under utredningens
gang har visat att detaljplanen inte bér medge detaljhandel p& en yta stérre &n 1 000 m2 om inte
kapacitetsframjande atgarder genomfors i korsningen.
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Trafiksakerhet

Nar det galler trafiksakerhet for gaende och cyklister, ar det en stor fordel att en gang- och cykelbana finns
langs vag 549, och att den ligger pa samma sida av vagen som planerad exploatering. Det gor att det ar
bade enkelt och sakert att ta sig till och frAn omradet till fots eller med cykel.

Exploateringen leder till 6kade trafikméangder, och det paverkar mojligheten att korsa vagen for att ta sig till
och fran busshallplatserna. Trafikmangden pa vag 549 i hojd med utbyggnadsomradet berdknas 6ka med 80
% jamfort med nulaget vilket blir en markbar skillnad for de som ska korsa vagen. Vid hallplats Harryda
skola, pa den del av vag 549 som har hastighetsgrans 50 km/h, finns ett 6vergangsstalle med mittrefug.
Langs en stracka med 50 km/h ar det mojligt att anlagga 6vergangsstallen. Till skillnad fran gang- och
cykelpassager innebar 6vergangsstéllen att framkomligheten for gdende som ska korsa vagen ar god,
oavsett trafikflode, da bilisterna har vajningsplikt mot de gaende. Trafiksakerheten méste sakerstallas med
god sikt och med en utformning som ger laga hastigheter for biltrafiken.

Den tillkommande trafiken leder aven till 6kad belastning i den ¢stra korsningen mellan vag 549 och
Industrivagen. Aven om berakningar i Capcal inte visar pa nagra kapacitetsproblem i korsningen, kan en
Okad belastning leda till att trafikanter accepterar mindre tidsluckor, dvs avstand mellan bilar, och darmed tar
storre risker. Andelen sekundarvégstrafik kommer att vara forhallandevis hdg. Ar 2045 forvéantas den
motsvara till 25 % av primarvagstrafiken, vilket har betydelse for olycksrisken i korsningen. Mangden
vanstersvangande i korsningen kommer att 6ka, med bilister som kommer vasterifran, fran
Landvetter/Mdlnlycke, och sedan svanger vanster fran vag 549 in till planomradet. Vanstersvang fran
landsvag ar forenat med risker. Daremot blir belastningsgraden i korsningen inte sa pass stor att det uppstar
behov av atgarder.

| Trafikverkets publikation Effektsamband for transportsystemet, kapitel 6 Trafiksdkerhet uppges féljande
generella samband mellan trafiksékerhet och andel sekundarvagstrafik, nar det galler trevags- eller
fyrvagskorsning?®:

f O0Ant al et mot or fordonsolyckor ©°kar del s med |°kad
sekundarvagstrafik. Olyckskvoten okar i forsta hand med 6kad andel sekundarvagstrafik.

1  Olyckskvoten ar genomsnittligt 1,5-2 ganger storre for 4-vagskorsningar an for 3-
vagskorsningar vid jamforbara trafikforhallanden. Dessutom ar skadeféljden uppemot 1,5
ganger storre for 4-vagskorsningar an for 3-vagskorsningar. 4-vagskorsningar utgor darmed
ofta ett stort trafiksakerhetsproblem och som fordrar att sarskilda atgarder vidtas.

1 Olyckskvot och speciellt skadekonsekvenserna 6kar med 6kad hogsta tillaten hastighet. Vid
given hogsta tillatna hastighet paverkas namnda matt dven av bebyggelsetyp eftersom faktiska
hastigheten blir hdgre ju lantligare milj6.

1  Olyckskvotens paverkan av andel sekundarvagstrafik ar storre for 4-vagskorsningar an for 3-
vagskorsningar och dessutom storre for vanliga korsningar an fér signalkorsningar. For
cirkulationsplatser har inget samband mellan olyckskvot och andel sekundarvagstrafik
p-visats. o

Enligt VGU ska fyrvagskorsningar undvikas pa vagar med bashastighet 70 km/h, om det inte ar mycket laga
floden“. | tatort, dar bashastigheten ar 50 km/h, ar det dock mer fritt att valja korsningstyp. Korsningar i tatort
ska anpassas till tatortsmiljon, och hansyn ska tas till gdende och cyklister.

Valet att anlagga den nya korsningen som en trevagskorsning, och inte som en fyrvagskorsning dar &ven
Industrivagen inkluderas, ar positivt for trafikséakerheten.

3 Trafikverket (2022-04-01) Effektsamband for transportsystemet, Bygg om eller bygg nytt, kapitel 6 Trafiksékerhet. Sida 49.
4 Trafikverket (2022) Krav i VGU, Vagars och gators utformning. Publikation 2022:001. Sida 32.
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Ovriga konsekvenser

Utover effekterna pa kapacitet och trafiksakerhet, kommer den planerade exploatering bidra till att vag 549
kommer att fa en mer tatortslik omgivning. Vagen kommer att uppfattas mindre som en landsvéag och mer
som en del av orten Harryda, nar det blir bebyggelse pa bada sidor och det etableras verksamheter som
bidrar till att skapa ett centrum for orten. Is- och idrottshallen férvéantas bli en viktig malpunkt for manga inom
kommunen och hotellet kan bli en férlangning av den stora malpunkt som Landvetter flygplats &r redan idag,
for manniskor i hela Vastsverige.

Med mer folk i rérelse kring vag 549, sa val bilister, bussresenarer, cyklister som fotgangare, blir omradet
mer tatortslikt.

FORANDRADE BEHOV

Den planerade exploateringen innebér att nya arbetsplatser och malpunkter skapas i omradet. Detta leder till
okad mangd biltrafik pa4 Harrydavagen, men ocksa till att fler manniskor kommer att ta sig till omradet med
buss, moped eller cykel. Till is- och idrottshallen forvantas manga barn och unga, vilket stéller sarskilda krav
pa utformningen. Det maste vara trafiksékert och tryggt for barn och unga att ta sig till omradet pa egen
hand. Elever forvantas ga mellan den befintliga Harrydaskolan och den planerade is- och idrottshallen.

Den 6kade mangden biltrafik leder inte till att korsningen med Harrydavagen blir dverbelastad, och inga

kapacitetshojande atgarder kravs. Dock kan vagen anpassas for att 6ka trafiksakerheten. Den dkade
méangden oskyddade trafikanter motiverar att omradet anpassas for lagre hastigheter an i nulaget.
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ATGARDSFORSLAG

| detta avsnitt beskrivs rekommenderade atgarder for att sakerstélla kapacitet, trafiksakerhet och goda
forutsattningar for gdende och cyklister. Férslag pa hur den allmanna platsen inom omradet ska utformas
presenteras. Notera att ytan vaster om is- och idrottshallen planeras att bli allmén platsmark TORG men att
forslag for utformning av den ytan inte tas med i trafikutredningen. Torgytan forutsetts utformas samordnat
med is- och idrottshallen med tillhérande utemiljo.

UTFORMNING AV ALLMAN PLATS GATA

Huvudgatan in och genom detaljplaneomrédet foreslas anlaggas som allman plats dar kommunen ar
vaghallare. Huvudgatan planeras I6pa langs med is- och idrottshallens vastra, norra och Gstra sida.

Langs den vastra huvudgatan foreslas en gang- och cykelbana pa vagens ostra sida da majoriteten av de
yngre besokarna antas ha is- och idrottshallen som malpunkt. Gang- och cykelbanan féreslas vara 3 meter
bred. Vidare planeras for bussficka pa den &stra sidan om den vastra vagen for busstransporter till och fran
idrottsevenemang. Drift och underhall av bussficka kan géras med samma driftfordon som fér vag, och
bussfickan kommer att inga i driftansvaret for vagen. Eventuell tillkommer bussficka langs den véastra sidan
om den Gstra vagen, men den forlaggs da pa kvartersmark.

Sektioner

Med tanke pa gatans funktion, kan den vastra delen betraktas som en uppsamlingsgata for omradet. D& det
finns majlighet for ett flertal olika verksamheter i omradet, férordas att kdrbanan gors 6,5 meter bred. Med
0,5 m makadamdike, 3 m gang- och cykelbana och 0,5 m stédremsa pa bada sidor, blir sektionen totalt 11
m.

Sektionen for den norra delen av huvudgatan foreslas vara 9,5 meter. Detta innefattar 5,5 m korbana, 2,5 m
gangbana, 0,5 m makadamdike och 0,5 m stddremsa pa bada sidor.

Sektionen for den ostra delen av huvudgatan foreslas vara 7 meter. Detta innefattar 5,5 m kérbana, 0,5 m

makadamdike och 0,5 m stddremsa pa bada sidor. Om det finns behov av gangbana langs denna stracka,
forlaggs gangbana pa kvartersmark. Pa den 6stra delen, Lerdalsvagen, ska eventuellt bussfickor anlaggas.
Det &r oklart var dessa i sa fall ska placeras, men de hamnar pa kvartersmark och deras placering behover
darmed inte beslutas inom detaljplanen.

Gatan norr om is - och idrottshallen
9,5m

Dike 0,5 m, stddremsa 0,5 m, kdrbana
5,5 m, gadngbana 2,5 m, stodremsa 0,5

=

=
S

Huvudgatan in i omradet

11m

Dike 0,5 m, stddremsa 0,5 m, kdrbana
6,5 m, GC-bana 3 m, stédremsa 0,5 m

Lerdalsvagen

1 7m

Dike 0,5 m, stodremsa
0,5 m, kérbana 5,5 m,
stédremsa 0,5 m

Breddning for bussficka pa den
Ostra sidan (ej pa den vastra)

......
P
& =
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GANG

Detaljplaneomradet foreslar blandad bebyggelse i form av verksamheter och en mindre yta for handel.
Harryda ar ett mindre samhalle och mycket talar for att detta blir ett lokalt centrum fér omkringliggande
bostadsomraden. For att sékerstalla god funktionalitet och att verksamhetsomrédena kan na varandra utan
att krava bilresor ar det viktigt att planomradet utvecklas med gangbanor i samband med anlaggandet av
vagar. P& allman platsmark planeras for gdng- och cykelbana langs den vastra delen samt gangbana langs
den norra delen av huvudgatan.

Det ar positivt om det fortsatt finns majlighet att g& genom omradet aven i framtiden, men det ar inget som
kommunen kan garantera eftersom manga befintliga gadngstrak kommer att ligga pa kvartersmark. Till 6st
finns befintlig upptrampad stig som bor tydliggoras for att mojliggora en enklare genvag mellan planomradet
och Harryda skola. Norrut finns en stig upp i skogsomradet. Allmanhetens tillgang till skogen bor bevaras.
Utover detta, bor det finnas mojlighet att ga osterut till Hagalundsvagen och bostadsomradet.

T 7T = =T
Weoye ==l
S e /,‘l"_jjf A “"'—\\l -
B C,i‘/ o pe .—.asﬁrx}impkp, |

CETOAISVATe ]

Figur 17 Norr om skolan finns mgjlighet att skapa en trevlig gdngvag till planomradet. Det &r kommunal mark (se bla markering i bilden
till vanster), planlagt som allmén plats och som A-omréde (se bilden till hger). Mojlig strackning for gangvag markeras med rod
streckad linje. Del av stréackan ar en grusvag som anvands som infart till en fastighet.
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CYKEL

Harrydavagen har en gang- och cykelbana av god standard som bor bibehallas for att framja hallbart
resande till och frdn planomradet. Gdng- och cykelbana planeras p& allman platsmark langs den vastra
delen av huvudgatan. Till detta foreslas att en cykelbana forlaggs pa kvartersmark pa is- och idrottshallens
fastighet mellan befintligt cykelstrak upp till cykelparkering och entré. Detta for att underlatta for idrottande
barn och ungdomar att ta sig mellan traning och bostad.

Gang- och cykelstrak . 35
=3 ]
Gangbana bt fomtmscsmim e o
= o B
e Cykelbana S ° ]
Gangstrak

Figur 18 Foreslagna gang- och cykelstrdk inom planomradet.
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KOLLEKTIVTRAFIK

Befintliga hallplatser ar belagna pa vardera sida om detaljplaneomradet. Antingen kan dessa hallplatser
behallas, eller sa kan de slds samman och ersattas av en ny hallplats daremellan. D& hallplats Harryda skola
har ett hogre nyttjande an Assmundtorp samt att Harrydaskolan &r en prioriterad malpunkt for kollektivtrafik
b6r en sammanslagning viktas mot Harryda skolas hall. En eventuell ny hallplats bor placeras strax éster om
Industrivagen, for att det inte ska bli for 1angt avstand till skolan.

Bedomningen &r att ett nytt hallplatslage inte &r ett maste for detaljplanens genomfoérande, eftersom omradet
redan har god forsorjning av kollektivtrafik tack vare de hallplatser som finns i narheten. Ett nytt hallplatslage
med tydlig anknytning till den planerade is- och idrottshallens entré, skulle dock kunna synliggéra
kollektivtrafiken i omradet och annonsera bussen som ett bra och smidigt alternativ for att ta sig till omradet.
En nackdel med att sla samman hallplatserna, &r att den tydliga kopplingen till Harrydaskolan tappas.

Hallplatser

B sefintiig haliplats :

. Forslag pa hallplats | @

Figur 19 Befintliga hallplatser samt forslag pa placering av en eventuell ny hallplats som kan ersétta de befintliga. Notera att
denna utredning inte tar stallning i frdgan om ny hallplats ska byggas.

For- och nackdelar med de tva alternativen presenteras i tabellen nedan.

Fordelar T Narmare till Harrydaskolan, till I Narmare till planerad is- och
bostaderna kring Hagalundsvégen idrottshall och de verksamheter som
och till planerad kontorsverksamhet planeras i centrum av planomréadet

1 Resurseffektivt, behaller nuvarande 1 Annonserar kollektivtrafiken tydligare
hallplatslagen fran det planerade omradet

Nackdelar 1 Langre avstand till is- och 1 Nybyggda hallplatslagen far rivas
idrottshallen (250 m) 1 Langre avstand till

kontorsverksamheten vid
Blavingevagen (300 m)

22 (29)



DATUM FORFATTARE

UPPDRAGSNUMMER UPPDRAGSNAMN
10348104 Trafik - och parkeringsutredning Assmundtorp 2_9
2024-11-15 Stina Alexandersson, Andreas Lundgvist & Linn Haglund

MOTORTRAFIK

Da de forvantade trafikmangderna till omradet inte skapar ett behov av kapacitetshojande atgarder, foreslas
en enkel korsningsutformning. Den nya vagen in i omradet foresprakas anslutas i en trevagskorsning,
forskjuten 50 meter vaster om Industrivagen. En sankning av hastigheten forbi korsningen féresprakas med
hansyn till att fler barn och unga kommer att réra sig i omradet. En ny hastighetsreglering bor géras
tillsammans med fysiska atgarder pa vagen, som bidrar till god hastighetsefterlevnad. Trafikmiljon behover
visa att det ar en tatort dar oskyddade trafikanter kan finnas och dar uppmarksamheten behdéver héjas.

Samtidigt bor tidsbegransningen av den nuvarande hastighetsregleringen till 50 km/h tas bort. Med
planerade verksamheter och is- och idrottshall kommer omradet att anvandas en stérre del av dygnet och av
veckan, och hastighetsbegransningen bor galla dygnet runt.

Ur kapacitetssynpunkt behovs inget vanstersvangfalt men méjlighet att anlagga vanstersvangfalt fran
Harrydavagen har anda studerats narmare med hansyn till utrymmesbehov och dess for- respektive
nackdelar. Enligt VGU (10.2.1.4) skulle ett vanstersvangfalt krava minst 30 meter fordonsmagasin och 40
meter inledningsstracka och dartill tillkommer ca 30 meter sparromrade pa var sida om korsningen. Vidare
skulle gang- och cykelbana behdva forskjutas norrut, inom planomradesgrans. Vanstersvangfalt forordas ej
eftersom det inte behdvs av kapacitetsskal. Om ett vanstersvangfalt anlaggs innebér det ett stérre ingrepp
pa befintlig vag och det gér inte i linje med utvecklingen mot en mer tatortsliknande karaktar. Man har valt att
inte ga vidare med denna atgard.

Tva forslag pa hastighetsdampande &tgarder har tagits fram vars syfte ar att fysiskt tvinga fordon till en lagre
hastighet. De tva forslagen som tagits fram ar en enkelsidig sidoforskjutning och ett férslag med vagkuddar.

De hastighetsdamande atgarderna foreslas placeras vaster om korsningen med Harrydavagen och den nya
vagen in till planomradet.

Enkelsidig sidoforskjutning

Detta forslag bygger pa att fordonstrafik utfér en sidoférskjutning forbi en refug. Fordon som kor Gsterut
tvingas gora en svangande rérelse och for att klara svangen behover farten sankas.

Forslaget innebar att vagen breddas 2 meter pa den sddra sidan (vid den bredaste punkten) och att en refug
anlaggs mellan kérbanorna. Kérbanebredderna ar 3,5 meter. Refugen kan hardgoras eller anlaggas med lag
vaxtlighet exempelvis sedum. Refugen kompletteras med skylten D2 i pabjuden kérbana. Radierna for
hindret ar utformat enligt VGU-rads, som innebar att motorfordon i teorin inte kan passera hindret om
hastigheten ar hogre an 50 km/h. Tyngre och storre fordon behdver sanka hastigheten nagot mer for att
hélla sig p& kérbanan. Atgarden presenteras i figur 20. For att sénka hastigheten dsterifr&n kan atgéarden
ocksa appliceras i den 6stra anden av 50-strackan.

5 Trafikverkets publikation RAD - VGU, Végars och gators utformning, sidan 120. (TRV publikation 2022:003)
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Figur 20 Enkelsidig sidoforskjutning, ett forslag till hastighetsdampande atgard pa vag 549 Harrydavagen.
Vagkuddar med mittrefug

| detta forslag behdver fordon sénka farten for att kunna passera hindret utan att utsattas for en héaftig
vertikal rorelse.

Eftersom végen &r bred vid det foreslagna laget, cirka 8 meter, behéver ingen breddning av vagen goras for
att fa plats med en 1 meter bred refug. Kérbanebredderna ar 3,5 meter i bada riktningarna. Refug bedéms
som nodvandigt for att forhindra trafikanter att kéra mellan vagkuddarna. Vagkuddarna utformas med en
langre ramp pa den sida som é&r efter kudden i aktuell korriktning. Detta reducerar den vertikala rorelsen for
fordon som redan passerat hindret. Kuddarna foreslas utformas enligt figur 21 och medfor att trafikanter
sanker hastigheten till under 30 km/h. Hindret kompletteras med skyltarna D2 i pabjuden kérbana samt A9 i
varning for farthinder.

A1

0z-1 02-1

|

|

| 005
Ny

Figur 21 Vagkuddar, ett forslag till hastighetsdampande atgérd pa vag 549 Harrydavagen. Till véanster: skiss framtagen av WSP. Till
hoger: typritning 4503 fran Goteborgs tekniska handbok.
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