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Aktualisering av Goteborgsregionens inriktning for
transportinfrastrukturplaneringen i storstadsregionen

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen antar Stdllningstagande infor arbetet med nationell och
regional plan for transportinfrastrukturen fran sektorn for samhillsbyggnad
som sitt eget stdllningstagande.

Kommunstyrelsen antar Yztrande till Goteborgsregionen avseende
inriktning for transportinfrastrukturplaneringen i storstadsregionen fran
sektorn for samhallsbyggnad som sitt eget yttrande till Goteborgsregionen

Sammanfattning av arendet

Planeringen av den statliga transportinfrastrukturen gors under planperioder
pa tolv ar, med en revidering vart fjarde &r. Den nuvarande planen giller
frén 20222033, med en forvintad revidering 2026. Goteborgsregionen har
frdn medlemskommunerna getts det samordnande ansvaret och héller pa att
utveckla forslag till planinriktning under 2023. De samrdder med
samhéllsbyggnadscheferna och planerar att presentera sitt forslag i januari
2024. Forvaltningen har begért om anstand och fatt forlangd svarstid.

Forvaltningen har identifierat viktiga behov for kommunen i den kommande
planrevideringen, inklusive behovet av en ny jarnvdg mellan Goteborg och
Boras, 6kad kapacitet pa vig 40 samt forbattring av gang- och
cykelvigforbindelserna pa olika striackor. Forvaltningen har tagit fram ett
forslag till stéllningstagande for att tydliggora de storsta behoven for att
kommunicera till Goteborgsregionen och anvénda som underlag for dialoger
med andra aktérer som Trafikverket och Vistra Gotalandsregionen.

Det betonas att dessa behov dr aktuella just nu och kan dndras 1 framtiden
beroende pé fordndrade forhallanden och mdjligheter. Forvaltningen

kommer ocksa att fortsétta att soka statliga bidrag for kollektivtrafik och
trafiksdkerhetsatgérder.

Beslutsunderlag

e Tjinsteskrivelse den 21 september
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e Inriktning fOr transportinfrastrukturplaneringen i storstadsregionen
Goteborgsregionen 3 april 2020

e Skrivelse fran Goteborgsregionen avseende Aktualisering av
Inriktning for transportinfrastrukturplaneringen i storstadsregionen

e Yttrande 6ver Goteborgsregionens aktualisering av inriktning for
transportinfrastrukturplaneringen 1 storstadsregionen den 20
september 2023

e Stillningstagande infor arbetet med nationell och regional plan for
transportinfrastrukturen den 20 september 2023

Arendet

Arbetet med nationell och regional plan for
transportinfrastrukturplaneringen utgar fran planperioder pa tolv ar med
revidering vart fjarde dr. Nuvarande plan giller frdn 2022-2033 och
revidering kommer troligen att ske 2026.

Goteborgsregionen har frdn medlemskommunerna getts det samordnande
ansvaret for den mellankommunala och regionala infrastrukturplaneringen.
Goteborgsregionens infrastrukturnédtverk har nu paborjat processen med
planarbetet. Under 2023 arbetar Goteborgsregionen fram ett forslag till
aktualiserad inriktning for transportinfrastrukturplaneringen 1
storstadsregionen. Arbetet stdms 16pande av med nétverket for
samhillsbyggnadschefer och genomfors pa sa sitt att ett forslag kan
presenteras for beredningsgruppen for miljo och samhéllsbyggnad i januari
2024. Nér drendet anses vara berett skickas det vidare for forslag till beslut 1
forbundsstyrelsen.

Goteborgsregionen har bett om synpunkter senast den 1 november 2023.
Kommunen har fétt en nagot forldngd svarstid sa att drendet kan behandlas
pa kommunstyrelsemotet 1 oktober. Forvaltningen har tagit fram ett forslag
till yttrande avseende aktualisering av inriktning.

Arbetet med nationell och regional plan for
transportinfrastrukturplaneringen ofta under stor tidspress vilket gor att det
ar onskvart att kommunen tidigt kan lyfta brister och behov som ar viktiga
att fokusera pé i planrevideringen. Forvaltningen har darfor tagit fram ett
forslag till stéllningstagande for att tydliggora de storsta behoven for
kommunen. Bland dessa lyfts behovet av ny jirnvég pa strickan Goteborg-
Boras samt kapacitetsforstarkning for trafik pa vig 40. Vad géller gang och
cykelvagsforbindelser lyfts kopplingen fran Moélnlycke till Landvetter,
Barhult till Partille samt Héllingsjo till Ravlanda. Stéllningstagandet kan
utdver att kommuniceras till Goteborgsregionen dven vara en utgdngspunkt i
dialoger med andra aktorer som exempelvis Trafikverket och Vistra
Gotalandsregionen.

I sammanhanget ska framhallas att stéllningstagandet avser understryka
kommunens storsta behov som de ser ut just nu. I en fordnderlig vérld kan
det uppstd dndrade forhallanden och nya mojligheter som innebér att andra
behov prioriteras. Forvaltningen avser dven fortsatt soka statliga bidrag ur
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de potter som finns inom planerna for exempelvis kollektivtrafik och
trafiksédkerhetsatgirder.

Louise Skalberg Fredrik Wejrot
Samhéllsbyggnadschef Verksamhetschef trafik
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Inriktning for transportinfrastrukturplaneringen
| storstadsregionen

Inriktningsunderlag
Antaget i Forbundsstyrelsen 3 april 2020




GR:s inriktning for transportinfrastrukturplaneringen i storstadsregionen

GR:s inriktning for transportinfrastrukturplaneringen
har tagits fram i samverkan med de fyra natverken
for Infrastruktur, Kollektivtrafik, Miljostrategiska
planeringsfragor samt ()versiktliga planeringsfragor.
Inriktningen beslutades av Férbundsstyrelsen den 3
april 2020.

Goteborgsregionen (GR) bestar av 13 kommuner som har Goteborgsregionen 2020
valt att jobba tillsammans. Vi driver utvecklingsprojekt, Miljé och samhallsbyggnad
har myndighetsuppdrag, forskar, ordnar utbildningar och Box 5073, 402 22 Géteborg

gr@goteborgsregionen.se
www.goteborgsregionen.se

ar storstadsregionens rost i Vastsverige, bland mycket
annat. | vara natverk traffas politiker och tjanstepersoner
for att utbyta erfarenheter, bolla idéer och besluta om
gemensamma satsningar. Allt fér att regionens en miljon
invanare ska fa ett sa bra liv som majligt.

GOTEBORGS
REGIONEN
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GR:s inriktning for transportinfrastrukturplaneringen i storstadsregionen

Inledning

De samlade behoven av transportinfrastrukturinvesteringar i
Goteborgsregionen ar stora. For att fa genomforandekraft kravs
prioriteringar som ar specifika for storstadsregionens forutsattningar.

Nedanstaende dokument beskriver GR:s inriktning for planeringen av
transportinfrastruktur och utgor grund for GR:s framtida prioriteringar i
transportsystemet. Inriktningsunderlaget syftar till att identifiera och
beskriva framtida behov i transportsystemet utifran ett
storstadsperspektiv for att kunna utgéra kompass for framtida
prioriteringar.

Infrastrukturprocesser ar langa och framgéngsfaktorer ar langsiktighet och enighet.
Att skapa en gemensam bild och beskriva var det 6ver tid finns brister i
storstadsregionens transportsystem ger en trygghet och forméaga att tala med enad
rost. Detta ger i sin tur Goteborgsregionen kraft och en god planeringsberedskap
oavsett hur framtida transportinfrastrukturplaner och deras processer ser ut.

Underlaget utgar huvudsakligen fran GR:s mél-och strategidokument Hallbar
tillvdxt, Strukturbild for Goteborgsregionen samt Strategisk inriktning 2020-2023.
Forslaget ligger aven i linje med de nationella transport- och klimatpolitiska malen,
de regionala klimatmalen samt de prioriteringar som Vistra Gétalandsregionen tog
fram i samband med revidering av nationell transportinfrastrukturplan fér 2018-
2029.

Inriktningsdokumentet bestar av tva portalparagrafer och atta inriktningar. Det
kommer att utgora grund for GR:s prioriteringar vid kommande revidering av
nationell och regional transportinfrastrukturplan.
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GR:s inriktning for transportinfrastrukturplaneringen i storstadsregionen

Portalparagrafer

GR anser att transportsystemets utveckling ska bidra till:

En hallbar tillvaxt i storstadsregionen

Goteborgsregionen dr en av Skandinaviens mest expansiva och attraktiva
storstadsregioner och en viktig tillvixtmotor for Sverige. Tillgdngen till en stor
befolkning, marknad, Nordens storsta hamn och Landvetter flygplats ar styrkor som
ger konkurrenskraft gentemot andra delar av landet.

Prognosen for ar 2035 visar att invanarantalet i Goteborgsregionen passerat 1,2
miljoner och att arbetsmarknadsregionen omfattar 6ver 1,8 miljoner manniskor.
Regionforstoringen skapar nyttor i hela Vastsverige men stéller hoga krav pa
transportsystemets formaga.

I dagslaget rader det storst brist i de sparbundna systemen, en brist som dven
orsakar onddig trangsel i vagsystemen. I takt med utbyggnad av de yteffektiva
systemen maste dven vigsystemens kapacitet och funktionalitet bevakas. Den
utokade arbetsmarknadsregionen majliggors av att det finns flera effektiva och
attraktiva regionala pendlingsmojligheter och yteffektiva transporter.

Storstadsregionens tillvaxt kraver en hog andel attraktiva kollektiva trafikslag, gang
och cykel samt intermodalitet, det vill siga god majlighet for personer och gods att
nyttja olika trafikslag under resa eller transport. En sddan utveckling stédjer
storstadsregionens tillvaxt och skapar attraktivitet.

Kraftigt minskad klimat- och miljopaverkan fran
transportsystemet

Var storsta utmaning i nartid ar att radikalt minska utsldppen av vaxthusgaser. Pa
global niva sitter Agenda 2030 ramen for klimatarbetet. I det regionala
maldokumentet Klimat 2030 anges att Vastra Gotaland ska vara en fossiloberoende
region ar 2030.

Transporter dr idag en av de storsta lokala utsldppskéllorna i Goteborgsregionen
och det behovs snabba och omfattande forandringar for att minska transporternas
klimatpaverkan.

Det idr i storstadsregionen som potentialen finns. Det dr i storstadsregionen, med
dess manga invanare, tiathet, kunskap och innovationskraft, en kraftfull omstallning
har som storst effekt. Det kraver att klimat- och miljomaélen i betydligt hogre grad an
tidigare integreras i planeringen av transportinfrastruktur.
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GR:s inriktning for transportinfrastrukturplaneringen i storstadsregionen

Inriktningar for
transportinfrastrukturplaneringen

Vi vill 6ka jarnvagskapaciteten fér pendel- och regiontag langs
huvudstraken

Jarnvagarna behover ta en mycket storre andel resor om arbetsmarknadsregionen
ska kunna vixa. Idag rader det kapacitetsbrist i stora delar av systemet. Med
Vistlanken okar jarnvigskapaciteten genom Goteborg, men behovet ar fortsatt stort
langs huvudstrakens banor in mot Géteborg.

Kapacitetsbristerna maste 16sas for en effektivare pendling inom storstadsregionen
och i resten av Vastsverige. En robust tagtrafik med hog turtithet dr dessutom av stor
vikt for att majliggora framtida lagen for bostader och arbetsplatser med héllbara
resealternativ.

Utbyggnad av jarnvagen i straket Goteborg-Boras, inklusive hog tillganglighet till
Landvetter flygplats, ar hogsta prioritet, men ska regionens tillvaxt bli héallbar kravs
en 0kad kapacitet i samtliga fem utpekade huvudstréiken.

Inriktningen innebar bland annat att:
¢ GRdriver att utbyggnad och kapacitetsforstarkning av jairnvag ar
prioriterat framfor andra atgarder i straken.
e GR verkar for finansiering av jirnvagssatsningar utéver nationell
plan.
¢ GR verkar for andra finansieringskallor som till exempel EU-medel.

¢ GR verkar for ett 0kat resandeunderlag i straken

Vi vill forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken i det
sammanhéangande stadsomradet

Storstadsregionens kollektivtrafiksystem behover kunna ta emot fler resenérer.
Triangsel och ldnga restider paverkar redan idag stomnaétet i kirnan och det
sammanhéngande stadsomradet, men ocksé i dess anslutande delar dar den
mellankommunala pendlingen &r starkast.

Bristerna kommer forstiarkas nar fler ska bo och verka i regionen, darfor maste
kollektivirafikens infrastruktur forstarkas och anpassas till kommande behov. Det
kraver att dagens kapacitets- och framkomlighetsproblemen i det ssmmanhingande
stadsomradet hanteras kraftfullt och med ett langsiktigt perspektiv.

Inriktningen innebar bland annat att:

¢ GRverkar for att en hogre andel av medel i infrastrukturplanerna
fordelas till kollektivtrafikatgéarder.

¢ GR verkar for att Malbild Koll 2035 genomfors.

¢ GR arbetar for att uppna effektiva kopplingspunkter mellan
stadsomradet och Gvriga regionen.

5(8)
Page 256 of 577



GR:s inriktning for transportinfrastrukturplaneringen i storstadsregionen

Vi vill 6ka sjo- och jarnvagskapaciteten for godstransporter

Godstransporterna kommer 6ka i takt med handelns tillviaxt lokalt och globalt. Av
klimatskal behover fler transporter ske till sjoss och pa jarnviag, men ocksa for att
minska trangseln pa vigarna.

Goteborgs hamn har nationell och internationell betydelse samt en central roll for
regionens naringslivsutveckling och sysselsattning. Hamnen behover mer kapacitet
for att vara ett fortsatt konkurrenskraftigt godsnav i Norden och Europa.
Overflyttning av gods fran vig till mer transporteffektiva och klimatsmarta alternativ
ar en viktig prioritering.

Inriktningen innebar bland annat att:
¢ GR ska verka for utbyggd jarnvagskapacitet for att &ven rymma gods.

¢ GR ska verka for en storre andel statlig finansiering for
kapacitetsforstarkningar i Géteborgs hamn.

Vi vill forstarka cykelinfrastrukturen i sammanhangande regionala
strak

Andelen resor med cykel behover bli fler for att minska klimatpaverkan och trangsel
samt for att fraimja hilsa och attraktiva stadsmiljoer.

GR har beslutat att fokusera pd sammanhéllna cykelstrak i ett regionalt huvudnét
langs med de storre pendlingsstraken. Stora delar av huvudnitet dr i behov av
upprustning och investeringar maste samordnas for att ge effekt och nytta.

Inriktningen innebar bland annat att:

e GRverkar for att en hogre andel av medel i infrastrukturplanerna
fordelas till cykelatgéarder.

¢ GR ska fortsitta leda och koordinera samarbetet kring regional
cykelinfrastruktur i Goteborgsregionen.
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GR:s inriktning for transportinfrastrukturplaneringen i storstadsregionen

Vi vill utveckla transportsystemet i samspel med manniskors
livsmiljo, biologisk mangfald och ekosystemtjanster

Tillgéng till ett urbant utbud och naturnira rekreations- och upplevelseviarden ar
centrala kvaliteter i storstadsregionens livsmiljoer.

Nar transportinfrastruktur planeras och utformas ska storningar som buller,
barridrer och délig luftmiljo minimeras. Genom att sikerstélla och fraimja
ekosystemtjanster och biologisk méngfald kan storningar dimpas samtidigt som nya
kvaliteter skapas.

Regionens grona kilar och gronomraden i tatorter behover bevaras och utvecklas.
Naturen och ekosystemen har viarden i sig, men ar ocksa forutsattningar for
manniskans livsmiljoer, idag och pa lang sikt. Dessa viarden och kvaliteter maste
integreras tidigt i planeringsprocesserna.

Inriktningen innebar bland annat att:

¢ GR, tillsammans med medlemskommunerna, identifierar regionala
malkonflikter mellan transportinfrastruktur och andra viarden.

e GR verkar for att ta fram kunskapsunderlag samt metoder som
minskar buller och barridrer i stationssamhéllena.

Vi vill anpassa transportinfrastrukturen till klimatforandringarnas
effekter

Forutom minskad klimatpaverkan behovs ocksa anpassningar till ett redan férandrat
klimat. Transportinfrastruktur ar en central samhallsfunktion som behover skyddas
mot stigande vattenfléden och andra vaderfenomen.

Darfor kravs ett 6kat fokus pa och kunskap om klimatanpassning av
transportinfrastruktur samt en tydligare ansvarsfoérdelning mellan lokala, regionala
och statliga aktorer. Det kravs ocksé att staten tar ett stérre ansvar for att klimatsikra
riksintressen for infrastruktur.

Inriktningen innebar bland annat att:

¢ GR verkar for 6kad andel statlig finansiering i arbetet med
klimatanpassningsatgarder for viktig infrastruktur.

¢ GR verkar for etablering av dlvkantsskydd langs med och i Gota alv.
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GR:s inriktning for transportinfrastrukturplaneringen i storstadsregionen

Vi vill stimulera innovationer och ny teknik for att uppna ett mer
transporteffektivt samhalle

Innovationer ar avgorande for hogre transporteffektivitet och tillimpning av ny
teknik som gor att dagens transportsystem kan utnyttjas battre.

I storstadsregionen finns ett kunskapsintensivt niaringsliv med unik
innovationskraft som spelar stor roll for omstillningen. Goteborgsregionen ska ligga i
framkant nar det kommer till att testa nya l6sningar for framtidens mobilitet och
utbyggnad av smart laddinfrastruktur.

Vidare ska Goteborgsregionen, i samverkan med BRG och andra aktorer, verka for
en omstéllning till ett elektrifierat transportsystem.

Inriktningen innebar bland annat att:

¢ GR och medlemskommunerna ska kunna erbjuda testbaddar for
innovationer och ny teknik.

e GR tar fram underlag och forslag till dtgdrder som underlattar
omstallning till ett elektrifierat transportsystem.

¢ GR aktivt deltar i kompetensomstillningen for nuvarande och
kommande omstallningsbehov i naringslivet.

Vi vill skapa férutsattningar for beteendeforandringar

Beteendeforandringar ar grunden for bade okad transporteffektivitet och 6kad
efterfragan pa attraktiva transportalternativ. En 6kad valfrihet kommer att stimulera
beteendeforandringar.

Goteborgsregionen vill se beteendepaverkande atgarder dar transporteffektiva
alternativ blir det mest attraktiva valet i manniskors vardag. Medel i nationell och
regional plan méste darfor i betydligt hogre grad frigoras och riktas mot atgiarder som
stimulerar beteendeforandringar.

Inriktningen innebar bland annat att:
¢ GR verkar for att 6ka valfriheten mellan hallbara transportslag.

¢ GR verkar for att medel i infrastrukturplaner kan anviandas till
objektsoberoende beteendepaverkansatgarder.
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Aktualisering av GR:s inriktning for GﬁTEBURGS
transportinfrastrukturplaneringen i storstadsregionen REGIONEN

Diarienummer: 2023-00093

Aktualisering av Inriktning for
transportinfrastrukturplaneringen i
storstadsregionen

Bakgrund

Infér kommande revideringsprocess av den nationella och de regionala
transporinfrastrukturplanerna ser Goteborgsregionen (GR) behov av att
aktualisera GR:s Inriktning for transportinfrastrukturplaneringen i

storstadsregionen.

GR har fran medlemskommunerna getts det samordnande ansvaret for den
mellankommunala och regionala infrastrukturplaneringen. GR:s
infrastrukturnitverk har nu paborjat processen av aktualisering.

Process

Under 2023 arbetar GR tillsammans med deltagarna i GR:s
infrastrukturnitverk fram ett forslag till aktualiserat inriktningsunderlag.
Underlaget stams 16pande av med nitverket for samhallsbyggnadscheferna.
Arbetet genomfors pa sa sitt att ett forslag kan presenteras for GR:s
beredningsgrupp for miljo och samhallsbyggnad i januari 2024. Nir drendet
anses vara berett skickas det vidare for forslag till beslut i GR:s
forbundsstyrelse.

Deltagare i GR:s infrastrukturnatverk har ett mandat att foretrada sin
kommun i frdgorna men ges harmed dven mojlighet till skriftliga inspel.
Skriftliga och muntliga inspel bearbetas i infrastrukturnitverket och ligger till
grund for aktualiseringen.

Fragestallningar

For att kunna genomfora en aktualisering pa fullgott sitt avser GR under 2023
besvara foljande fragestéllningar:

e Bedomer ni att inriktningsunderlaget gar i linje med regionala
malséttningar? Utveckla giarna er bedomning.

e Bedomer ni att ndgon eller négra delar av inriktningsunderlaget behover
aktualiseras? Om ja, beskriv vad och varfor.

e Bedomer ni att inriktningsunderlaget behover kompletteras? Om ja,
beskriv vad och varfor.

¢ Finns ovriga synpunkter att beakta i aktualiseringsprocessen?

Page 260 of 577


https://goteborgsregionen.se/download/18.7b586a9117c115a631e31701/1633699873357/GRs%20inriktning%20f%C3%B6r%20transportinfrastruktur.pdf
https://goteborgsregionen.se/download/18.7b586a9117c115a631e31701/1633699873357/GRs%20inriktning%20f%C3%B6r%20transportinfrastruktur.pdf

Formalia

Formalia for eventuella skriftliga inspel géller foljande:

¢ Inspel mailas till anna.gustafsson@goteborgsregionen.se med kopia till

diarium@goteborgsregionen.se

e Inspel ska inkomma till GR senast 2023-11-01
e Markera tydligt att drendet tillhor GR:s diarienummer 2023-00093

Fragor

Vid eventuella fragor ar ni vilkomna att kontakta Bjorn Sundén
(bjorn.sunden@goteborgsregionen) och/eller Anna Gustafsson

(anna.gustafsson @goteborgsregionen.se).

Med vinliga hilsningar
Bjorn Sundén Anna Gustafsson
Enhetschef Regionplanerare
Miljo och samhallsbyggnad Ansvarig GR:s infrastrukturnitverk
Aktualisering av GR:s inriktning for transportinfrastrukturplaneringen i storstadsregionen 2(2)

Page 261 of 577


mailto:anna.gustafsson@goteborgsregionen.se
mailto:diarium@goteborgsregionen.se
mailto:bjorn.sunden@goteborgsregionen
mailto:anna.gustafsson@goteborgsregionen.se

Sektqrn for samhallsbyggnad HARRYDA
Henrik Yngve 's KOMMUN

2023-09-20

Goteborgsregionen
diarium@goteborgsregionen.se
anna.gustafsson@goteborgsregionen.se

Goteborgsregionens diarienummer 2023-00093

Yttrande dver Goteborgsregionens
aktualisering av inriktning for
transportinfrastrukturplaneringen i
storstadsregionen

Sammanfattningsvis bedoms Goteborgsregionens inriktning for
transportsinfrastrukturplaneringen i storstadsregionen tydliggora regionens
utmaningar och behovet av infrastruktur. Det finns ett stort fokus pa jairnvig
och prioritering av strickan Goteborg — Borés vilket ar viktigt.

Kommunen vill i det framtida arbetet med aktualiseringen av inriktningen
lyfta fram ett antal synpunkter.

Forstirkning av jarnvig maste kompletteras med forstirkning av
viginfrastruktur

Behovet av jarnvig ar stort i Goteborgsregionen. Kommunen delar
uppfattningen att Goteborg-Boras dr mest angeldgen att bygga ut. Det ses
som givet att kommunens storsta titort Mdlnlycke méste fi en station pé en
ny bana samt att det forbereds for station 1 Landvetter sddra.

I juni 2023 enades berdrda kommuner och kommunalforbund, Vistra
Gotalandsregionen och Swedavia om ett véstsvenskt stillningstagande for
den nya jarnviagen Goteborg-Bords. Kommunen menar att det forslag till
utbyggnad av jarnvdgen som ldggs fram innebér stora nyttor for
samhdllsutvecklingen och ser fram emot det fortsatta arbetet for att
forverkliga dessa. Goteborgsregionens inriktning for
transportinfrastrukturplaneringen behdver uppdateras utifran det
gemensamma stéllningstagandet.

Efter den process som hittills varit avseende utbyggnad av jarnvég kan
konstateras att det 4r mycket langa processer och komplext att bygga

Harryda kommun « 435 80 MolInlycke « Besoksadress Rada torg 1

031-724 61 00 « kommun@harryda.se « harryda.se
Page 262 of 577


mailto:diarium@goteborgsregionen.se
mailto:anna.gustafsson@goteborgsregionen.se

: HARRYDA
KOMMUN

jarnvég 1 Sverige idag. Kommunen menar att det tydliggor behovet av att i
nuldget arbeta med en utveckling och forbéttring av vaginfrastrukturen.
Detta for att mota behovet av kapacitet for kollektivtrafik, gods och
persontransporter sé att mélen om en vixande storstadsregion ska kunna
nas. Enligt inriktningen behdver viagsystemets kapacitet och funktionalitet
bevakas. [ utredningar som kommunen och Trafikverket har tagit fram visas
att det Overgripande végsystemets kapacitet vad giller vig 40 inom en
relativt snar framtid kommer nd en grians dir det krdvs atgarder om
funktionaliteten ska kunna bibehéllas. Harryda kommun efterfrdgar darfor
ett fortydligande i inriktningen avseende att det inte enbart handlar om att
bevaka utan ocksa borja planera for utbyggnad av viginfrastrukturen i1 det
overgripande vigsystemet. Atgirdsplaneringen bor utgd ifran
fyrstegsprincipen men med tanke pa det omfattande framtida behovet ér det
rimligt att fysiska atgdrder kommer att krévas i trafikplatser, i strak in mot
regionkdrnan samt i befintliga och nya tvérforbindelser.

Kollektivtrafikens utveckling

I inriktningen uttrycks vikten av att arbeta vidare efter Malbild Koll2035.
Kommunen vill framhélla att malbilden har ett tydligt fokus pa stadstrafiken
1 kommunerna Goteborg, Molndal och Partille. Ifall de mal som avser hela
Goteborgsregionen och som uttrycks 1 Hallbar Tillvdxt ska kunna uppnds ar
det nodvéndigt att bredda perspektivet. For att skapa ett effektivt
kollektivtrafiksystem kravs ett 6kat fokus pa hur resandet till och fran olika
reserelationer utanfor stadstrafikomradet sker.

Kommunen konstaterar ocksé att det i samband med kollektivtrafik finns
manga delar som samspelar saisom véagforbindelser, prioritering av
fardmedel och inte minst utformningen av prisséttningen i kollektivtrafiken.
Héarryda kommun menar att Goteborgsregionen ska verka for att samtliga
kommuner ingér i samma taxezon. Det system med tre zoner som tillimpas
idag haller tillbaka kollektivtrafikens mojlighet att avlasta trafiksystemet.

I sammanhanget noterar kommunen att inriktningen anger att
Goteborgsregionen ska arbeta for att uppna effektiva kopplingspunkter
mellan stadsomradet och dvriga regionen. Det dr viktigt att ndrmare
beskriva och enas om vad som avses med en effektiv kopplingspunkt. Ar det
effektiviteten i trafiksystemet med snabba byten eller finns det andra
aspekter som ska végas in. I tidigare arbete med K2020, som senare
utmynnat i Malbild Koll2035, har den ideala bytespunkten beskrivits med
flera viktiga aspekter som exempelvis trygghet, trafiksidkerhet och blandade
funktioner. Trenden for kollektivtrafiken gér mot fler byten vilket paverkar
den enskilda resans attraktivitet negativt. Konsekvenserna for resenirerna
utanfor regionkédrnan dir exempelvis arbetsresor redan borjar ndrma sig vad
som dr en acceptabel pendlingstid paverkas sirskilt av ytterligare byten. Det
ar darfor viktigt att inférandet av ytterligare bytespunkter foregas av en
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systemomfattande konsekvensanalys for att sikerstélla att utvecklingen for
att nd malen om hogre andel héllbara resor och en utdkad
arbetsmarknadsregion gér at ritt hall. Samtidigt dr det viktigt att arbeta for
att uppna en tillfredsstdllande utformning som stérker kollektivtrafiken pé
respektive plats.

Landvetter flygplats

Héarryda kommun vill betona att Landvetter flygplats och dess mdjligheter
att erbjuda attraktiva resor och transporter ér av storsta vikt for
Goteborgsregionen och for hela Vistra Gotaland. I inriktningen borde detta
framgi tydligare samt hur infrastrukturen till flygplatsen ska sdkerstéllas for
att bidra till fortsatt utveckling. I nuldget omndmns flygplatsen endast i
inriktningens inledning samt vad det géller persontransporter med jarnvag.
Viktiga fragor att hantera &r att langsiktigt sdkerstélla infrastruktursystemet
till flygplatsen bade vad géller robusthet och kapacitet.

Forstirkning av cykelinfrastruktur i sammanhingande regionala strak
Regionens huvudnit for cykelinfrastruktur dr 1 stort behov av utbyggnad déir
flera striackor dr saknade ldnkar. I inriktningen beskrivs behovet som
upprustning vilket dr missvisande. Om mélet med ett sammanhallet
regionalt cykelvignit som anges i cykelplan for Goteborgsregionen ska
kunna nas ar det viktigt att tydliggora det stora behov av investeringar som
kréavs for nya cykelvégar. I minga fall anvinds idag modellen att respektive
kommun ska béra hélften av kostnaden for gang- och cykelvigar langs det
statliga vignatet. Med tanke pa de omfattande investeringar som behdvs
framstar det som viktigt att lyfta finansieringsfragan dir kommunen menar
att staten borde axla ett storre ansvar.

I cykelplanen for Goteborgsregionen lyfts behovet av investeringar och
utbyggnad av stomcykelstriken men ocksé av delniiten. Aven om det stdrre
nétet ska prioriteras framfor delniten enligt planen utgor dven delnitet
viktiga lankar for att mojliggora attraktiv pendling med cykel 1 regionen.
For att tydliggora bristerna 1 regionens cykelinfrastruktur hade dven dessa
delnit kunnat ndmnas.

Behovet av resurser och ritt arbetsmodell for effektivitet i framtida
utveckling

Kommunen har under senare ar alltmer kommit att erfara hur de tidsméssigt
langa processerna Okar risken att savil intressenters malséttningar som
omvérldsforhallanden hinner fordndras. Samtidigt kan noteras att
handléggningstider och kostnader hos olika myndigheter 6kat vilket riskerar
att forsena flera projekt. Inte minst mérks detta hos Trafikverket dér tiden
for tillsdttandet av bevakande projektledare kan vara over ett ar. Alla
myndigheter och organisationer arbetar med begriansade resurser men som
forhallandena &r nu finns det anledning att lyfta frdgan om olika
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myndigheters resurser ér tillrdckliga och om de anvinds pa ett sé effektivt
sdtt som mojligt.

Kommunen ser det som hogt prioriterat att bade pagaende
detaljplanearbeten och genomfoérandet av detaljplaner ges tillrackliga
resurser s att de kan bidra till en god samhéllsutveckling si snart som
mojligt. Kommunen vill ocksa lyfta frdgan om det finns behov av andra
arbetsmetoder for att ge en storre flexibilitet och béttre hantera forandringar
under planprocessen.

Avslutningsvis noteras att inriktningen for transportinfrastrukturplaneringen
utgér fran Goteborgsregionens styrande dokument bland annat Strukturbild
for Goteborgsregionen som antogs 2008. Kommunen menar att det dr
problematiskt att forhalla sig till 25 &r gamla schematiska bilder och att det
finns ett stort behov av att uppdatera exempelvis de grona kilarna som
angetts med hinsyn till faktiska férhallanden och planer.

Pia Alhall
Kommundirektor
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Stallningstagande infor arbetet med
nationell och regional plan for
transportinfrastrukturen

Till forbundsstyrelsen 1 Goteborgsregionens kommunalférbund.

Malséttningen for Goteborgsregionen ar att vara en stark tillvaxtregion. For
att det ska vara mgjligt forutsétts en fortsatt befolkningstillvixt och en
utdkad arbetsmarknad med fler tillgéngliga arbetstillfdllen. Harryda
kommun dr p&d ménga sitt en viktig del i att mojliggéra denna utveckling
med sitt attraktiva ldge for sdvil ndringsliv som for boende. En
grundforutsittning for att det ska vara mojligt r satsningar pa en forbattrad
infrastruktur.

Harryda kommun arbetar for en hallbar utveckling i regionen genom arbetet
med de globala malen i Agenda 2030. Att ny bebyggelse ska ligga 1
anslutning till redan titbebyggda omriden och i kollektivtrafiknira lagen ar
viktiga utgangspunkter for att mgjliggora en hallbar utveckling. Men utéver
det krivs ocksé en utbyggnad av transportsystemet for att det ska vara
mojligt att tillskapa ny bebyggelse, en utbyggnad som bér genomf{oras med
utgdngspunkt i fyrstegsprincipen.

Kommunen vill med detta stillningstagande tydliggdra utmaningar som bor
uppméirksammas i arbetet med kommande nationell och regional plan.

Behov av utokad jarnvigskapacitet

Behovet av ny sparbunden infrastruktur som mgjliggor saval lokala,
regionala som mer langvéga resor &r stort i Goteborgsomridet och Vistra
Gotaland. For kommunen ér en ny jarnvagsforbindelse Goteborg-Boras med
trafikering av Mdlnlycke prioriterad. | sammanhanget ska framhallas att 1
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Trafikverkets redovisning avseende regeringsuppdraget ny Jarnvig
Goteborg- Boras konstateras att Goteborg-Mdlnlycke ar den nést storsta
reserelationen for arbets- och studiependling léngs strickan (efter Goteborg-
Molndal) med dryga 6000 personer som pendlar varje dag. Kommunen
arbetar for en utbyggnad av Landvetter S6dra med mélséttningen om att pd
sikt f4 en helt ny stad pa 25 000 invanare lokaliserad i regionens storsta
pendlingsstrik néra flygplatsen. For att underlétta utbyggnad och bidra till
en hallbar tillvixt i regionen ar det av storsta vikt att det 1 planeringen av ny
jarnvég forbereds for en framtida station 1 Landvetter Sodra.

I juni 2023 enades berdrda kommuner och kommunalférbund, Véstra
Gotalandsregionen och Swedavia om ett vistsvenskt stillningstagande for
den nya jarnvigen Goteborg-Bords. Kommunen menar att det forslag till
utbyggnad av jarnvdgen som ldggs fram innebér stora nyttor for
samhdllsutvecklingen och ser fram emot det fortsatta gemensamma arbetet
for att forverkliga dessa.

Utokad kapacitet vig 40

Bade Trafikverket och kommunen har tidigare gjort tgéardsvalsstudier for
vag 40. En aterkommande problematik &r att belastningen pa riksvigen
ndrmar sig kapacitetstaket. Riksvigen dr betydelsefull utifran godstrafik,
kollektivtrafik och 6vriga persontransporter som samtliga hotas ifall
kapaciteten inte upprétthalls. I ssmmanhanget ska framhallas den betydelse
Landvetter flygplats har vad géller godstratik och kommunikationer till och
fran Vistsverige nationellt och internationellt. Under senare ar har det
alltmer skett en etablering av logistikverksamhet lings med viag 40. Dessa
verksamheter ar viktiga for att forsorja hela géteborgsomradet med gods och
varor samt for att avlasta regionkédrnan fran ytkrdvande etableringar och
fjarrtransporter i samband med pdgaende fortitning och stadsomvandling.
Utifrén de studier som gjorts framstar det 1 forsta hand vara fran Landvetter
och visterut mot Géteborg som kapaciteten behover forstarkas.

Utveckling av Molnlyckemotet och Bjorrodsmotet for att gora tillvixt
mojlig

Kopplat till vig 40 kan konstateras att flera motleder behover ses over. |
Trafikverkets atgirdsvalsstudie fran ar 2020 konstateras det utifran
fyrstegsprincipen att det i forsta hand kommer behdvas atgarder 1
Molnlyckemotet. Exempel péd konkreta forslag pé dtgérder ar prioritering av
busstrafiken och kapacitetsforstarkningar. I samband med utvecklingen av
Landvetter S6dra kommer Bjorrédsmotet fa en viktig funktion. D& motet
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idag har relativt 1ag standard bade ur trafiksékerhets- och
kapacitetssynpunkt har bdde kommunen och Trafikverket konstaterat i sina
atgirdsvalsstudier att det finns behov av forbittringar.

Gang- och cykelforbindelse mellan Landvetter och Partille

Vigforbindelsen mellan viag 40 och E20 byggdes delvis ut i samband med
Bérhultsmotet ar 2013. Resterande vigstricka har inte forstarkts pa det sétt
som fOrst var avsett efter att det skett ett omtag i planeringen. Sedan en
ging- och cykelforbindelse anlagts i huvudsak 1 Partille kommun saknas en
kortare stridcka for att binda samman Barhults verksamhetsomrdde med
Partille kommun. Strickan har tidigare varit uppméirksammad i den av
Goteborgsregionen centrala prioriteringen och varit med pa Trafikverkets
lista for kommande atgirder. Kommunen menar att det &r av stort vikt att
utbyggnaden av sammanbindande lédnkar fortsitter och att denna stricka bor
vara hogt prioriterad.

Géing- och cykelforbindelse mellan Moélnlycke och Landvetter

I cykelplan for Goteborgsregionen lyfts behovet av ett sammanhallet
regionalt cykelvdgnit och ett antal stomcykelstrak finns utpekade som extra
prioriterade. Ett av dessa stracker sig ldngs vig 40. I detta strak ingar
strackan mellan Molnlycke och Landvetter som ocksé knyter samman
kommunens tvéa storsta orter. Forbattrad trafiksédkerhet och tillganglighet for
att mojliggora cykling langs vag 540 som gér langs Landvettersjon ar hogt
prioriterat av kommunen. En cykelférbindelse ldngs med sjon har dven
tidigare bedomts s& motiverad att en genomforandestudie gjordes av
Trafikverket &r 2019. I denna konstaterades att strackan dr komplicerad och
kommer att vara dyr att bygga vilket ledde till att den inte gick vidare for
genomforande. I Trafikverkets atgérdsvalsstudie for vag 40 fran ar 2020
rekommenderades dndd en kompletterande studie och ett gemensamt
uppdrag fran Trafikverket och Harryda kommun som fortsatt arbete.
Kommunen menar att det &r motiverat att arbeta vidare for en gang- och
cykelforbindelse ldngs striackan trots att de fysiska forhallandena &r
utmanande.

Géng och cykelforbindelse mellan Hillingsjo och Réavlanda

Kommunen arbetar for att en gang- och cykelvidg mellan Hillingsjo och
Révlanda ska byggas. Samhéllena har ett tétt utbyte vad det géller skola och
ungdomsverksamhet och idag saknas sdvil siker gdng- och cykelforbindelse
som linjelagd kollektivtrafik. En gdng- och cykelvég skulle ocksa ge okad
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tillgang till kollektivtrafikstrdket mot Kinna/Skene fran Héllingsjo och
tdgtrafiken mot Boras i Rédvlanda.

Stort behov av infrastruktur i pigdende och kommande planering - en
gemensam utmaning

Som en attraktiv kommun for savél foretagande som boende har Hérryda ett
stort antal detaljplaner under framtagande och genomférande som péverkar
regional och statlig infrastruktur. Sedan lang tid tillbaka arbetar kommunen
ocksa med exploatorsdrivna detaljplaner for att ytterligare kunna bidra till
samhdllsutvecklingen 1 Goteborgsomradet. Kommunen har under senare ar
alltmer kommit att erfara hur de tidsmissigt 1dnga processerna okar risken
att saval intressenters malsittningar som omvarldsforhallanden hinner
fordndras. Kommunen vill lyfta frigan om det finns behov av andra
arbetsmetoder for att ge en storre flexibilitet och béttre hantera fordndringar
under planprocessen.

Samtidigt kan noteras att handldggningstider och kostnader hos olika
myndigheter kat vilket riskerar att forsena flera projekt. Inte minst mérks
detta hos Trafikverket dér tiden for tillsdttandet av bevakande projektledare
kan uppga till 6ver ett ar. Alla myndigheter och organisationer arbetar med
begrinsade resurser men som forhallandena &r nu finns det anledning att
lyfta fragan om olika myndigheters resurser ar tillrickliga och om de
anvands pa ett si effektivt sdtt som mojligt.

I nuldget finns ett flertal detaljplaner som pa olika sidtt kommer behova
regional och statlig medverkan. Detaljplanerna bestar bade av ett stort antal
bostidder samt stora omraden med prioriterad verksamhetsmark dir ocksa
frdgan om robusthet ar viktig for hela Véstsverige. Bland dessa kan ndmnas
utvecklingen av foretagsparken i Molnlycke, Landvetter sodra etapp 1,
detaljplan for Link 40 strax norr om Barhults verksamhetsomrade,
fortitning av centrummiljoer i Molnlycke och Landvetter samt
verksamhetsomraden vid Landvetter flygplats.

Kommunen ser det som hogt prioriterat att bade pagaende
detaljplanearbeten och genomforandet av detaljplaner ges tillrackliga
resurser s att de kan bidra till en god samhéllsutveckling sd snart som
mojligt.

Pia Alhall
Kommundirektor
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