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Sammanfattning

De mest framtradande trenderna digitalisering, elektrifiering, miljémedvetenhet och trygghet skapar bade
mojligheter och utmaningar fér Harryda kommun. For att ta tillvara pa mojligheterna och minimera
utmaningarna har nedan angivna rekommendationer tagits fram. Rekommendationerna har dven utgatt
fran relevanta mal och det nuvarande resmonster i kommunen.

Bygg ut laddinfrastrukturen - moéjliggor fortsatt tillganglighet till bilresande nar fordonen drivs
pa el. Detta eftersom kommunen ar relativt glesbebyggd och har hog andel bilresande idag.

Utga ifran trygghetsperspektivet i planeringen av transportsystemet - genom att sikerstalla
god trygghet i transportsystemet sa underléttas den fortsatta utvecklingen av hallbara fardsatt
sasom gang, cykel och kollektivtrafik.

Satsa pa kapacitetsstark kollektivtrafik - satsningarna kommer att behovas for att bemota
kapacitetsproblem i vignétet, tex vid pendling mellan Harryda kommun och Géteborg samt for att
bibehalla stadskdrnornas attraktivitet.

Planera for korta gang- och cykelresor - kommer vara fortsatt viktigt for stadens attraktivitet
samt for invanarnas halsa, barns sjalvstandighet och reduktion av partikelutslapp.

Utveckla mojligheten att pendla med till exempel elcykel - i och med flaskhalsproblematiken
pa delar av viagnatet, kan det restidsmassigt bli vart att ta tex elcykel pa vissa strackor i framtiden.
For att mojliggora detta bor det planeras for kapacitetsstarka pendelcykelstrak.

Planera omstillningsbara parkeringslosningar - i en framtid med ett férvantat mindre
parkeringsbehov behover ytorna smidigt tilldelas annan anvandning. En okédnd andel av ytorna
kommer dock att behdvas for laddning av fordon, dven framgent.

Utveckla mobilitetshubbar for att for underlatta vardagslivet - genom att smidigt kunna byta
mellan samtliga fardsatt och pa sa vis effektivisera transportsystemet sa mojliggors helt eller
delvis hallbara resor. Platsen dar bytet mellan firdmedel sker kallas hubb och kan férutom att
erbjuda en smidig 6vergang mellan fiardsatt dven forses med andra tjanster.
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Inledning

Bakgrund

Denna rapport ar en fordjupning som ar en del av arbetet med en trafikstrategi som pagar inom ramarna
for oversiktsplanen. Férdjupningen beaktar kommunens Vision, Agenda 2030 och Utvecklingsinriktningen
for Harryda kommun som ar framtagen inom ramarna fér den nya oversiktsplanen.
Utvecklingsinriktningen beskriver bland annat nationella, regionala och kommunala malséttningar som
utgor viktiga underlag for denna férdjupning.

Syfte

Syftet med rapporten ar att formulera ett antal konkreta rekommendationer for den fortsatta
trafikplaneringen i kommunen. Rekommendationerna tar hiansyn till utgangslaget men storst vikt fasts vid
vilka samhéllstrender som kommer att paverka kommunen de ndrmsta decennierna samt de mal som
kommunen siktar pa att uppna.

Trafikstrategin - en del av ny dversiktsplan

Fordjupningen ar en del av arbetet med en trafikstrategi som pagar inom ramarna for 6versiktsplanen.
Nedanstdende forslag pa inriktningar med tillhérande fokusomraden har tagits fram inom ramarna for
trafikstrategin:

1. Inriktning 1. Méjliggora for Hirryda kommun att vixa
e Planera framtida bebyggelse utifran ett mobilitets- och infrastrukturperspektiv
e Oka effektiviteten i transportsystemet
o  Oka tillgingligheten inom kommunen och vidare ut i virlden
2. Inriktning 2 - Bidra till attraktiva livsmiljoer
e Skapa nirhet genom planering med manniskan som utgéangspunkt
e  Frigor yta for stadsutveckling genom effektivare markanvandning
e Minska trafikens negativa paverkan pa halsan
3. Inriktning 3 - Framja en hallbar och innovativ mobilitet
e Minska behovet av resor och transporter, uppmuntra val av hallbara fairdmedel
e Utveckla och mojliggér implementering av innovativa mobilitetslésningar

Trafikstrategin syftar till att vara vagledande for olika slags utvecklingsplaner, detaljplaner, trafikplaner
och atgiardsprogram. En vil fungerande trafikstrategi visar hur transportsystemet och paverkansatgarder
ska utvecklas i samverkan med markanvandning och 6vrig fysisk planering for att nd uppsatta mal.

Paverkande planer

Trafikverket planerar en cirka 6 mil 1ang dubbelsparig jarnvag for hoghastighetstag och snabba
regionaltdg mellan Goteborg och Boras, dimensionerad for en hastighet pa 250 kilometer i timmen. Den
nya jarnvigen ska knyta Vastsveriges storsta stider narmare varandra och forbattra kommunikationerna
till Landvetter flygplats. Utbyggnaden ska dven ge mojlighet for snabbare resor mellan Géteborg och
Stockholm som en del av den nya stambanan mellan Géteborg och Stockholm. Exakt hur planen kommer
paverka Harryda kommun beror pa den slutgiltiga utformningen, som inte ar faststalld an.

Nér vastlanken 6ppnar (dec 2026) kan dven den fa paverkan for resmojligheterna till och fran kommunen



o
Mal
Det ar viktigt att det pagaende och framtida arbetet med stadsplanering, mobilitet och infrastruktur inom
kommunen knyts till utpekade mal. Detta gor det lattare att motivera beslut, utvardera arbetet och dndra

inriktning om sa behdvs for att na malen. Primért ligger fokus pa de kommunala malen, men dven de
regionala och nationella malen beaktas eftersom dven dessa far paverkan pa Harryda kommun.

Kommunala mal

Vision
[ Harryda kommuns vision pekas riktningen fér kommunen ut, och den ska finnas med som grund for
framtida prioriteringar och beslut:

I Hirryda kommun bygger vi framtiden. Hdr har médnniskor och foretag mdjlighet att vixa och blomstra. Hdr
lyfter idéer och landar lésningar som hdller for kommande generationer. Ledord: mod, nytdnkande,
handlingskraft.

Utvecklingsinriktning for ny éversiktsplan i Harryda kommuns

Utvecklingsinriktningen innehaller de langsiktiga strategierna for kommunens utveckling med sikte pa
2040 och utgor grunden i arbetet med ny 6versiktsplan. Utvecklingsinriktningen antogs politiskt 2020.

Foljande mal finns sammanstéllda i utvecklingsinriktningen fér Harryda kommun:

e Bostadsbyggandet utformas sa att en befolkningsékning pa lagst 1,5 % kan mdtas med bostader i
alla 4gande- och upplatelseformer i forstiarkta strak enligt Géteborgsregionens strukturbild

e 3700 nya jobb ska tillkomma i kommunen fram till 2035
e Bidrar till en hallbar tillviaxtregion med Vastsveriges flygplats Landvetter Airport

e Kommunen ska véxa i alla delar med attraktiva boende miljéer, centrum, naringslivsomraden och
friluftsomraden med hansyn till natur- och kulturviarden

e Agenda 2030 och Klimat 2030 - kommunen ska vara i framkant nar det giller miljo och
klimatarbete pa kort och lang sikt samt skapa fysisk forutsattningar for ett miljdanpassat
beteende

e Utveckling av tagtrafik enligt funktionsutredningen och knyta samman orterna och flygplatsen
med kollektivtrafik och sparbunden pendeltrafik

Hallbarhetsstrategiskt program

Under 2021 tar kommunen fram en plan - ett hallbarhetsstrategiskt program - som ska vara en riktning
for hdllbarhetsarbetet pa lang sikt. Programmet ska vara tillrackligt konkret for att gora skillnad har och
nu, och tillrackligt visionart for att inspirera dven pa sikt. Det ska vara styrande for férvaltning och alla
kommunala bolag, for en langsiktig styrning och ett helhetsgrepp utifran Agenda 2030 och de globala
malen for hallbar utveckling.

Strategisk plan Agenda 2030

En strategisk plan for Agenda 2030 togs fram ar 2019 och innehaller en avsiktsforklaring om att Harryda
kommun ska bidra till att uppfylla de mal och delmal som &r formulerade i Agenda 2030. Planen
innehaller mal och strategier samt sdrskilda insatsomraden gillande: Fossilfri kommun 2030, Fokus pa
psykisk hilsa, Stirka den biologiska mangfalden, Oka ungas delaktighet.

Energi- och klimatplan

Energi - och klimatplanen togs fram efter ett politiskt beslut och efter lagkrav. Planen har utgatt fran den
strategiska planen och mal om att minska energianvdandningen. Planen innehaller sex handlingsomraden:
Tillrackliga och tillférlitliga elnéat, Fysisk planering och mobilitet, Fornybar energi, Energieffektivisering,
Energi- och klimatradgivning, Kollektivtrafik.



Regionala och nationella mal

Pa regional niva ar Strukturbild for Goteborgsregionen, Hallbar tillvaxt, Visionen - Det goda livet, Klimat
2030, Regionala miljémal samt Regionalt trafikforsérjningsprogram de viktigaste dokumenten. Aven
Straket Goteborg-Boras - Gemensam malbild samt Funktionsutredning for tagstraket Jonkoping-Boras-
Goteborg ar 2050 utgor viktiga dokument for kommunens utveckling.

Pa nationell niva innehaller Sveriges klimatmal, nationella miljomal, nationella folkhdlsomal och de
transportpolitiska malen de viktigaste 6vergripande malen. De transportpolitiska malen bestar av
funktionsmadlet och hdnsynsmadlet. Funktionsmalet handlar om hur tillgangligheten ska utvecklas for
medborgare och naringsliv. Hinsynsmalet beskriver hur transportsystemet ska utvecklas med avseende
pa trafiksdkerhet, miljo och hélsa. Hinsynsmalet har ocksa ndrmare preciserats med etappmal som avser
vaxthusgasutslapp och trafiksdkerhet.

Manga av de regionala och nationella malen ar 6vergripande och for att nd malen behover insatser goras
fran manga olika parter. Dairmed behover alla kommuner vara med och bidra for att malen ska kunna
realiseras.

Agenda 2030

Agenda 2030 innefattar 17 globala mal for héllbar utveckling. Regeringen har uttryckt att Sverige ska vara
ledande i genomférandet av agendan. "Genomfdrandet innebar en successiv omstéllning av Sverige som
modern och hallbar valfardsstat, pd hemmaplan och som del av det globala systemet”?.

Kommunens trafik- och stadsplanering beror flera av malen, sarskilt mélen 3,9, 11 och 13.

¢ 3.Halsosamtliv och vilmaende. Sikerstalla hidlsosamma liv och framja vélbefinnande for alla i
alla aldrar.

¢ 9. Industri, innovation och infrastruktur. Bygga motstandskraftig infrastruktur, verka for en
inkluderande och hallbar industrialisering samt framja innovation.

e 11. Hallbara och sidkra stider/samhallen. Gora stider och manskliga bosattningar
inkluderande, sikra, motstandskraftiga och hallbara.

¢ 13.Klimatgirningar. Vidta omedelbara atgarder for att bekdmpa klimatférandringarna och dess
konsekvenser.

1 Agenda 2030 och de globala malen for hallbar utveckling - Regeringen.se



https://www.regeringen.se/regeringens-politik/globala-malen-och-agenda-2030/

Overgripande trender

Digitalisering

Att arbeta hemifran i stor skala har mojliggjorts av internet och digitala verktyg for moéten, tillgang till
internt arbetsmaterial via VPN mm. Processen har sedan paskyndats rejilt av coronapandemin.
Undersokningar i Sverige har visat att manga av de som arbetat hemifran vill fortsétta att gora det, dven
efter pandemin, atminstone ett par dagar i veckanZ. Transportbehovet och dven ytbehovet i form av tex
bilparkeringsplatser, bade vid kontor och handel, genomgar alltsa nagon form av storskalig féorvandling i
nulaget. Samtidigt vinner E-handeln arligen marknadsandelar mot den fysiska handeln. Det finns studier
som pekar mot att det framtida centrumet mestadels (féorutom bostader) fraimst kommer att innehalla
valdig nischad handel och till exempel frisorer, tandlakare, vardcentraler samt barer, caféer och andra
sociala moétesplatsers3.

Samtidigt skapar digitaliseringen méjlighet fér nya uppkopplade transportsystem sasom elsparkcyklar,
transport som tjdnst och ny form av taxi tex Bolt/Uber/Lyft. Aven befintliga transportmedel s&som bilar,
cyklar och vaginfrastruktur kopplas upp i allt hogre utstrackning och samlar data for att 6ka
framkomlighet, forebygga olyckor mm.

Forst nar transportsystemet ar helt uppkopplat med 5G/6G-nat s kan autonoma fordon gora entré i
storre skala. Sedan tillkommer dven vidareutveckling av tekniken sdsom avancerad Al och
detektionsutrustning, till exempel for att en bil ska kunna detektera samtliga medtrafikanter och hinna
autobromsa. Utéver detta ar juridiken, till exempel GDPR och andra lagar, acceptansen fran samhallet och
moraliska fragor relevanta. Hur ska ett sjidlvkorande fordon resonera om det inte hinner bromsa for ett
litet barn pa vagen och det enda alternativet ar att vdja och kora 6ver en dldre person pa trottoaren
bredvid. Vem som valjs bort blir da ytterst en etisk och moralisk fraga som utvecklare och forskare brottas
med.

Tron att autonoma fordon ska 16sa transportsystemets alla problem ar stor men det ar viktigt att
samtidigt komma ihag hur viktigt det &r med rigid och kapacitetsstark trafik, till exempel tag samt
hélsoframjande transportsatt sdisom gang och cykel. Utrymmesbehovet for sjalvkorande fordon i staden
och de kapacitetsproblem de kan orsaka gor att man fortsatt behover styra atminstone hogtrafikpendling
till mer kapacitetsstarka transportmedel dn individuella personbilar.

Nar vél autonoma fordon lanseras i stor skala (eventuellt ndgon gang mellan 2030-2045) sa kommer det
att fordndra spelplanen bade for resmonstret och for ytbehovet i stider och regioner. Vagarna kommer
formodligen vara tétt trafikerade av fordon som aldrig star stilla vilket leder till 6kat vig- och dackslitage
men bedoms dnda ha lagre totala utslapp jamfort med idag da fordonsflottan bor vara helt elektrifierad
vid det har laget. Parkeringsbehovet minskar drastiskt och &ven kommunernas parkeringsintakter. Ytorna
kan istillet anvidndas till tex bostdder och rekreation. Kommunalekonomisk dr detta sannolikt negativt
med okat vagslitage och minskade mojligheter for parkeringsintdkter. Samhallsekonomiskt kommer farre
bilar och en automatiserad fordonspark med transporter som tjanst i stillet for privatdgda- /tjanstebilar
medfora lagre 6vergripande kostnader for hushallen.

Digitaliseringens paverkan pa Harryda kommun

V' Transporter och resor kommer formodligen inte att 6ka lika linjart med befolkningsokningen som
tidigare. Resandet stabiliseras pa en lagre niva sarskilt for tjansteresor men aven for arbetsresor
och langvéaga fritidsresor, atminstone i det korta perspektivet.

V' Ioch med digitaliseringen har fler som i nulidget bor och verkar i till exempel Goteborg mojlighet
att bosatta sig i Hirryda kommun och behéver enbart pendla in till Géteborg nagon dag i veckan.

¥ Parkeringsbehovet kan komma att minska i Hirryda kommun da fler resor férviantas géras med
autonoma fordon i framtiden, emellertid kommer parkeringsplatser fortfarande behévas for
laddning.

2 Ny rapport om distansarbete under pandemin: ”Man var daligt forberedd” | SVT Nyheter

3 ”Ombyggnad pagér!” — den fysiska butikens roll i framtiden | Idnet



https://www.svt.se/nyheter/lokalt/jamtland/distansarbete-under-pandemin-man-var-daligt-forberedda
https://www.idnet.se/aktuellt/ombyggnad-pagar-den-fysiska-butikens-roll-i-framtiden/

Elektrifiering

Framtidens fordon bedéms vara elektrifierade, automatiserade och delade i stor utstrackning.
Beroende pa tillampningsform kan dessa fordonskoncept bidra till ett hallbart transportsystem, men de
kan ocksa skapa okad trafik och kapacitetsproblem. Detta beror bland annat pa om det ar fordonet eller
resan som delas, om satsningar pa kapacitetsstark kollektivtrafik fortsatter samt pa finanspolitiska
atgarder sdsom skatter och regleringar. En viktig faktor blir hur kilometerskatten utformas. En annan
viktig faktor dr god och stabil tillgang till billig och ren el.

Digitala transportaktérer sdsom Bolt/Uber/Lyft kan redan idag, pa ett kostnadsmassigt plan, tdvla med
privatbilen pa vissa strackor. I framtiden kommer deras tva stora kostnader, drivmedel och chaufférer
dessutom stort sett att forsvinna (beroende pa hur skatten kommer att se ut for elfordon). Det som den
privata bilen erbjuder i form av palitlighet, komfort, trafiksdkerhet, status mm kommer formodligen inte
att vaga lika tungt, nar delade, elektrifierade transporter i framtiden ar avsevart billigare.

Goteborgs stad undersoker tillsammans med bland andra Vasttrafik och Trivector hur framtidens
elektriska, forarlosa och delade transporter kommer att anvandas. Projektet som kallas Eldsjal*
finansieras av Vinnova och kommer att slutredovisas vid arsskiftet 2021/2022. Tidiga resultat indikerar:

e Atttestanvidndare hade en positiv attityd gentemot denna typ av fordon.
e Attdet ar fortsatt osdkert nar dessa fordon kommer trafikera vara gator.
e  (arshare-l6sning ger en kraftigt okad trafik (16sningen féredras av bilforare)

e  Rideshare-16sning avlastar transportsystemet (16sningen foredras av kollektivtrafikresenarer)

Ridesharing och Carsharing ar tva begrepp inom analys av framtidens transportsystem. Carsharing ar som
namnet antyder nar ett fordon delas mellan flera personer. [ Ridesharing ar det istéllet resan som delas,
man ska at samma hall. Bedomningen ar dessvarre att carsharing ar ett mer troligt scenario pa grund av
oviljan att dela ett litet fordon med en framling.

Omstéallningen fran fossila fordon till elfordon skulle innebara att staten arligen gar miste om ca 80
miljarder i skatteintdkter pa drivmedel sdsom bensin och diesel. Exakt hur stor del av denna skatt som
overforas pa elfordonen ar inte faststallt.

IVL, Svenska Miljoinstitutet har (i ett projekt finansierat av Energimyndigheten) bedémt att
kilometerskatten for elbilar skulle kunna bli ca 5 kr per mil i storstdder, 1 kr per mil i mindre stader och
pa storre vagar samt att landsbygden ska vara avgiftsfri®. Enligt VTI, Statens vag- och
transportforskningsinstitut ar det viktigt att skatten inte blir for hog for att hindra omstéallningen till
fossilfri fordonsflotta. Skatterna bor enligt VTI baseras vagslitage, trangsel och buller snarare dn pa el,
eftersom denna skatt skulle sla mot all elanvandning.

Trafikverket raknar med att elektrifiering, tillsammans med biodrivmedel ska lsa trafikens klimatmal till
2030. Samtidigt innebar Trafikverkets basprognos for 2040 kraftiga 6kningar av vagtrafiken. Detta ar bild
som vissa delar och andra inte. IVL, Svenska Miljoinstitutet skrev tillsammans med Trivector att
Trafikverket i sina prognoser om 6kad biltrafik missar resandeeffekterna som digitaliseringen, paskyndat
av pandemin. De konstaterar dven att Trafikverket satsar for lite resurser pa utveckling av ett
transporteffektivt samhalle daribland satsningar pa kollektivtrafik inom ramen foér stadsmiljoavtalen.

Elektrifieringens paverkan pa Harryda kommun

V' Behovet av att bygga ut laddinfrastruktur kommer vara patagligt, framforallt pa de platser som
kommunen erbjuder boende via parkeringskdp.

V' Minskat parkeringsbehov for bland annat handel och bostader i framtiden, till viss del ersétts
dessa dock med platser for laddning.

4 https://goteborg.se/wps/portal/enhetssida/Innovation-och-utveckling-far-framtidens-mobilitet-i-

Gateborg/eldsjal
5 https://teknikensvarld.se/nyheter/bil-och-trafik/kilometerskatt-sa-dyr-blir-den-enligt-forslag/



https://goteborg.se/wps/portal/enhetssida/Innovation-och-utveckling-far-framtidens-mobilitet-i-Gateborg/eldsjal
https://goteborg.se/wps/portal/enhetssida/Innovation-och-utveckling-far-framtidens-mobilitet-i-Gateborg/eldsjal
https://teknikensvarld.se/nyheter/bil-och-trafik/kilometerskatt-sa-dyr-blir-den-enligt-forslag/

Miljdmedvetenhet

Enligt Novus® senaste matning sa klattrar fragan om klimatet mest av alla fragor. Fragorna speglar en oro
over samhillsutvecklingen bland annat avseende global uppvarmning och naturkatastrofer.
Miljomedvetenenheten ar storst bland unga vilket indikerar att trenden kommer fortsatta vaxa sig stark
under kommande generationsvaxlingar. Miljomedvetenheten gynnar héllbara fardsatt sdsom
kollektivtrafik, gang och cykel. Hallbara fardsatt ar dessutom en forutsattning, inte bara for att klara
miljomal, utan dven for att minska buller, hilsokadliga partiklar, forbattra folkhdlsan samt mojliggora for
byggande av bostdder utan att riskera kapacitetsproblem pa de viktiga narliggande vaglankarna.

Kollektivtrafiken har drabbats hart av pandemin och paverkat den tidigare ihallande trenden med 6kad
marknadsandel for kollektivtrafik. Marknadsandelen dkade fran 24 % ar 2010 till 31 % ar 20197. En del av
denna 6kning kan tillskrivas den 6kade miljdémedvetenheten. Under pandemin minskade
marknadsandelen kraftigt och Trafa uppger att de dr osdkra pa utvecklingen av kollektivtrafikens

framtida omfattning och utformning8. Trenden just nu verkar dock vara att stadsbuss dterhdmtar sig
béattre och snabbare dn regionaltrafik.

Enligt Varldsnaturfonden WWF? behovs det mer klimatsmarta transporter - speciellt i stiderna. Eftersom
halften alla bilresor i tatort ar kortare an 5 kilometer, sa finns det mer energieffektiva och klimatsmarta
alternativ, som till exempel kollektivtrafik, cykel och att ga. Att cykla och ga ar dessutom bra for halsan.
WWF menar alltsd forutom utvecklingen av mer hallbara alternativ sdsom elbil s behover vi dka mindre
bil generellt. De skriver dock elektriska fordon ar betydligt battre for klimatet dn bilar som drivs med
fossil bensin och diesel. Dessutom &r de energieffektivare an traditionella bilar. Detta géller trots att
manga av dagens bilbatterier produceras med el fran kolkraft. Med mer fossilfri el for att driva elbilarna
och for att tillverka batterierna blir skillnaden mot fossildrivna bilar 4nnu storre. Men dven om de blir
battre for klimatet sa ar de fortfarande inte lika energieffektiva som andra fardsatt som till exempel
kollektivtrafik, gang och cykel.

Miljomedvetenhetens paverkan pa Harryda kommun

V' Trenden stiller krav pd kommunen att forbattra mojligheterna att resa hallbart inom kommunen,
da fler invanare forvantas beakta hallbarhet vid deras val av firdmedel.

V' Trenden stéller krav pa fortsatt utbyggnad och optimering av gang- och cykelnéten samt att det
finns tillgang till god och prisvard kollektivtrafik i manga resrelationer som majliggor for
kommuninvanarna att resa hallbart.

& Undersokningen &r genomférd 12-18 augusti 2021 i aldersgruppen 18-79 ar i Novus Sverigepanel som ar en
riksrepresentativ och slumpmassigt rekryterad webbpanel.1030 personer har svarat pa undersékningen.
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Trygghet

Enligt Novus?0 senaste matning sa var den viktigaste fragan den om lag och ordning. Fragan speglar en oro
over samhiéllsutvecklingen avseende bland annat grov brottslighet, skjutningar och ran. Tryggheten kan i
langden fa stor paverkan pa transportsystemet genom att foraldrar till exempel inte vagar lata sina barn
aka kollektivt/cykla/ga sjalva i samma utstrackning. En farsk undersokning av K2, det nationella
kunskapscentrumet for kollektivtrafik, visar att var femte person undviker att dka kollektivt antingen pa
grund av oro att utsittas for brott under resan eller att de upplever vagen till hdllplatsen som osdker!!. Att
fler upplever otrygghet och sjilva kor bil eller skjutsar sina barn till skolan/fritidsaktiviteten kan paverka
kapaciteten pa redan hart belastade vaglankar negativt.

[ grannkommunen Lerum har polisen gett ett medborgarldfte!2 nu under hosten 2021 om gora
stationsomradena mer trygga och inbjudande. Vasttrafik och Trafikverket deltar ocksa i denna nya lokala
samverkan. Bakgrunden ar att stationsomradena ar viktiga knutpunkter och platser dar manga av
invanarna ror sig regelbundet. Statistik 6ver anmalda brott utifran en enkdatunders6kning med boende i de
fyra kommunerna och kvalitativa intervjuer ligger till grund for satsningen pa att fokusera pa
stationsomradena ur ett trygghetsperspektiv. De konkreta atgidrder som polisen utlovar dr 6kad narvaro i
vardagen pa stationsomradena och brottsbekdmpande arbete mot narkotika och ordningsstorningar.

For forsta gangen pa manga ar sker en nettoutflyttning fran storstdderna?3. Det dr priméart barnfamiljer
och hogutbildade som flyttar ut och det ar framst till storstadsndra mindre stader. Fortsatter trenden kan
det leda till att mindre stider och landsbygden utvecklas. Forklaringarna till utflyttningen varierar men
harleds ofta till huspriser, mojlighet till egen tomt samt 6kad trygghet och tillgdnglighet.

Trygghetens paverkan p& Harryda kommun

Ungdomsradet i Hirryda kommun genomforde en enkatundersokning under hosten 2021. Deltagarna i
undersokningen var drygt 1000 elever fran ak 6 pa hogstadiet till ak 3 pa gymnasiet. Bakgrunden till
enkaten var att ungdomsradet uppfattat att manga unga ar missnéjda med kollektivtrafiken. 41 % uppgav
att de inte kande sig trygga pa bussen. De vanligaste svaren pa varfér man kiande sig otrygg pa bussen var
det finns mdnniskor pd bussen kdnns obehagliga samt att personer pa bussen dr pdverkade av alkohol eller
droger. Nagra av de atgarder som foreslogs av respondenterna var att: Busschaufférerna bor ta ett storre
ansvar fér bdde trafiksdkerhet och sték pd bussen. Chaufféren bér ringa polis/viktare vid behov. Samt att
inféra trygghetsvdrdar pd bussarna (om chaufféren inte kan ta ansvar fér tryggheten pd bussen)

287 personer fran Harryda kommun (mellan 16-84 ar) medverkade i Brottsforebyggande radet
trygghetsundersokning under 2019-202014. Nara halften (47 %) av respondenterna svarade att de ar
oroliga over brottsligheten i samhéllet. P4 nationell niva har andelen som oroar sig dver
brottsutvecklingen 6kat med 45 % pa tio ar (14 procentenheter). Fortsatter trenden sa dr andelen oroliga
i befolkningen 65 % ar 2030 och 95 % ar 2040.

V'  Det ar viktigt att sdkerstilla god trygghet vid stationer/hallplatser centrala Mélnlycke och
Landvetter samt ombord pa bussar och tag. Detta bibehaller gynnsamma foérutsattningar for
kollektivt resande. Aven pa ging- och cykelvigen till och frin hallplatsen behdver tryggheten
sakerstillas.

V' Tryggheten ar en av de drivkrafter som far barnfamiljer att flytta fran stérre stider sdsom
Goteborg till tex Harryda kommun. Det ar viktigt att sdkerstélla god trygghet inom kommunen foér
att kunna dra nytta av befolkningstillvaxten och de 6kade skatteintdkter som den 6vergripande
trenden > utflyttning fran Goteborg, ger upphov till.

10 Undersokningen ar genomford 12-18 augusti 2021 i ldersgruppen 18-79 ar i Novus Sverigepanel som &r en
riksrepresentativ och slumpmassigt rekryterad webbpanel.1030 personer har svarat p& undersékningen.
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Pandemin:Trendernas katalysator och bromskloss

Enligt Trafals (nationella kunskapsmyndigheten for transporter) kommer den 6kade riskmedvetenhet
bidra till ett mer transporteffektivt samhille. Trenderna i deras postpandemiska framtidsspaning pekar
pa att vi svenskar, liksom manniskor i 6vriga delar av varlden, 4ven om tva till fem ar kommer fortsatta att
resa mindre, framfor allt i tjansten men ocksa till och fran arbetsplatser, jaimfort med fére pandemin.
Coronapandemin kanske inte ldngre begransar var mobilitet d3, men vi kan ha vant oss vid digitala moten,
mindre tidsatgang for arbets- och studiependling samtidigt som transportutbudet kan vara lagre jamfort
med fore pandemin. Tjansteresandet kommer att sjunka till f6ljd av att foretag noterat att det ar ett
effektivt satt att spara pengar och att erfarenheterna av digitala mdten 6ver lag ar goda. Tjansteresandet
kommer sannolikt, till viss del aterhdmta sig, men det férvantas inte dter nd nivan som radde fore
pandemin.

Sammanfattningsvis tror Trafa att pandemin i perspektivet tva till fem dr kommer fa bland andra féljande
konsekvenser:

e Resandet stabiliseras pa en lagre niv3, sarskilt for tjansteresor men ocksa for arbetsresor.

e Minskat resande av vissa typer kommer i ndgon man kompenseras av 6kat resande av andra slag.
Det kan exempelvis ske genom fler lokala gang och- cykelresor.

e Gods pa jarnvag kan o6ka for att sinka kostnaderna och minska risk for stérningar.

¢ Okatintresse for automatiserade fordon, som en smittsiker form av mobilitet

Trafa ar samtidigt osdkra avseende bland annat f6ljande utveckling:
e Fordelningen mellan kollektivt och individuellt resande
o Kollektivtrafikutbudets utformning och omfattning

¢ E-handelns paverkan pa klimat och miljo

Pandemins paverkan pa Harryda kommun

V' Fler som i nulaget bor och verkar i till exempel Géteborg har i och med pandemin och
digitaliseringen mojlighet att bosatta sig i Harryda kommun och enbart behdva pendla in till
Goteborg nagon dag i veckan.

V' Behovet av lokala centrum med tex nérlivs /handel och mojlighet till paketutlamning blir viktigare
i och med 6kat hemarbete och 6kad E-handel. Dessutom ar dessa lokala centrum viktiga for att
minska behovet av bil/bilresor och gynna géng- och cykelresor.

5Transporter och resande i en postpandemisk vérld - trender och mottrender (trafa.se)
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BedOmning av trender i ett tidsperspektiv

Texterna nedan dr en bedémning utifrdn de aktuella fragorna i samhdllet och for transportsystemet. Dessa
frdgor dominerar debatten och utvecklingen i dagsldget. Samtliga frdgor/dmnen nedan har ldnge varit i en
stigande trend, denna bedomning dmnar extrapolera dessa trender framdt i tiden.

2021-2025

Enligt Trafalé (nationella kunskapsmyndigheten for transporter) kommer vi om tva till fem ar att
fortsatta resa mindre, framfor allt i tjansten men ocksa till och fran arbetsplatser, jamfort med fore
pandemin. Vi bor ha vant oss vid digitala moten, mindre tidsatgéng for arbets- och studiependling
samtidigt som transportutbudet kan vara lagre jamfort med fore pandemin. Tjdnsteresandet bor sjunka
eftersom foretag noterat att det ar ett effektivt satt att spara pengar och att erfarenheterna av digitala
moten 6verlag ar goda.

Enligt Novus?? senaste matning sa klattrar fragorna om klimat och lag/ordning mest av alla fragor.
Fragorna speglar en oro 6ver samhéllsutvecklingen bade avseende grov brottslighet, skjutningar, ran samt
avseende global uppvarmning och naturkatastrofer. Trygghetsfrdgor kan i langden fa stor paverkan pa
transportsystemet bland annat genom att foraldrar inte vdgar lata sina barn aka kollektivt/cykla/ga sjilva
i samma utstrackning. En farsk undersokning av K2, det nationella kunskapscentrumet for kollektivtrafik,
visar att var femte person undviker att aka kollektivt antingen pa grund av oro att utsattas for brott eller
att de upplever vagen till hallplatsen som osdker!8. Samtidigt 6kar miljomedvetenheten vilket gynnar
hallbara fardsatt som kollektivtrafik, gang och cykel. Hallbara fardsatt dr dessutom en forutsittning, inte
bara for att klara miljomal, utan dven for att minska buller, halsoskadliga partiklar, forbéttra folkhalsan
samt mojliggora for byggande av bostader utan att riskera 6kade kapacitetsproblem pa de storre
vaglankarna sasom vag 40 som gar i 6st-vastlig riktning genom kommunen. Tryggheten och
miljdmedveten star sdledes i kontrast till varandra, vilken som kommer fa storst paverkan pa vart
framtida resande beror pa en mangd olika faktorer och ar svart att forutse.

Kapacitetsproblemen mellan storstdderna (framst Goteborg Stockholm) och de narliggande
pendlingskommunerna forvintas 6ka nagot under denna period. Det ar 1dnga koer dar redan idag bade
morgon och eftermiddag. Okningen reduceras av att fler kan jobba hemifr&n men adderas av
befolkningsokningen, att kollektivtrafiken tappat i attraktivitet gentemot bilen samt att fler flyttar ut fran
storstader och saledes behover ta sig in till arbetet i till exemplet Goteborg fran kranskommuner.

2025-2030

Arbetsresandet bor vara lagre per person, men 6kar dnda totalt sett till antal resor pa grund av
befolkningsokning. Belastningen i maxtimmen (rusningstrafiken) kan minska nagot med battre tillgang till
realtidsinformation om trafikldget samt att fler kommer ha méjligheten till flexibla arbetstider. Detta
forutsatter dock att resandet med kollektivtrafiken i denna period har aterhamtat sig till samma nivaer
som fore pandemin. Tjansteresandet kommer sannolikt, till viss del, aterhdamta sig, men det forvantas inte
na nivan som radde fore pandemin?¢. Elektrifieringen tar fart och kostnaderna for delade
mobilitetstjanster minskar vilket bor 6ka dess marknadsandel. Det star formodligen klart om tryggheten
eller miljomedvetenheten fatt storst inverkan pa resvanorna.

Parkeringsplatser behover fortfarande finnas i stor utstrackning och forses med langsamladdning for
boendeparkering och vissa platser for snabbladdning for kortare drenden sdsom handel.

2030-2040

Nér val autonoma fordon lanseras i stor skala (eventuellt nagon gang mellan 2030-2045) sa kommer det
att forandra spelplanen bade for resmonstret och for ytbehovet i stider och regioner. Vigarna kommer
formodligen vara tatt trafikerade av fordon som aldrig star stilla vilket leder till 6kat vig- och dackslitage
men totalt bedoms fordonsflottan 4nda ha lagre totala utslapp jamfort med idag da den bor vara helt
elektrifierad vid det har laget. Parkeringsbehovet minskar drastiskt och &ven kommunernas mojlighet till
parkeringsintdkter. Ytorna kan i stillet anvédndas till tex bostdder och rekreation.

6T ransporter och resande i en postpandemisk varld - trender och mottrender (trafa.se)
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Tron att autonoma fordon ska ldsa transportsystemets alla problem ar stor men det ar viktigt att
samtidigt komma ihag hur viktigt det &r med rigid och kapacitetsstark trafik, till exempel tag samt
hélsoframjande transportsatt sdsom gang och cykel. Utrymmesbehovet for sjdlvkorande fordon i staden
och de kapacitetsproblem de kan orsaka gor att man fortsatt behover styra atminstone hogtrafikpendling
till mer kapacitetsstarka transportmedel dn individuella personbilar. Samtidigt frigors stora ytor i staden
och stora dedikerade laddzoner utanfor stadskdrnan bor uppréattas av aktérerna inom sjalvkérande
fordon.

Resmonster och fardsatt idag

For att kunna satta rimliga och smarta mal, forklara samhéllstrendernas paverkan pa Harryda kommun
och darmed kunna ge konkreta rekomendationer ar det viktigt att ha en bild 6ver hur resvanorna och
fardmedelsfordelningen i kommunen ser ut i nuldget.

Fardmedelsfordelning
Harryda kommun

Till fots
M Cykel
m Bil
B Kollektivtrafik
| Ovrigt

Figur 1 Fardmedelsférdelning i Harryda kommun, 2017.

En resvaneundersokning genomfdrdes inom ramen for Vastsvenska paketet 2017. Totalt svarade 12 200
personer fran de 21 kommunerna. [ Hirryda kommun svarade 203 personer pa denna
resvaneundersokning. Resultatet fran undersokningen for Harryda kommun visade att majoriteten av
resorna gors med bil, foljt av kollektivtrafik, gang och cykel, se figur ovan. Resvaneundersokningen visade
aven att 84 % av kommunens invanare reser varje dag och att varje person i genomsnitt gor 2,8 resor per
dag.

Cirka 14 000 invanare lamnar varje dag Harryda kommun for att arbeta i en annan kommun. Samtidigt
pendlar drygt 11 000 in till kommunen for att arbeta®. Drygt 70 % av invanarna i Hairryda kommun bor i
de storre orterna Moélnlycke (18 000) och Landvetter (9 000) och har darmed generellt sett valdigt god
tillgang till kollektivtrafik.

Enligt VGR:s potentialstudie for cykling?? sa finns det potential for 6kat resande med cykel. Enligt studien
sa kan 9 % av kommunens invanare cykla till jobbet pa under 15 minuter. Samtidigt visar kommunens
fairdmedelsfordelning ovan att enbart 4 % av resorna sker med cykel i nulaget, detta avser dock samtliga
resor och ar inte specifikt for resor till/fran arbetet. Andelen som enligt studien har potential att cykla till
arbetet ar lagre i Hirryda kommun dn grannkommunerna, detta beror delvis pa de relativt stora
avstanden inom kommunen. Andelen som kan cyKkla till arbetet bor emellertid 6ka i framtiden, dels
beroende pa 6kningen av elcyklar, dels fér att manga nya bostader och arbetsplatser planeras inom
kommunen.

Bhttps://www.harryda.se/kommunochpolitik/kommunfakta/statistikinvanare.4.495f377d12fde1a72be800037867.

html
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Rekommendationer

Rekommendationerna har tagits fram med avseende pa de identifierade trenderna, médlen och nuvarande
fardmedelsfordelning. Se kapitel ovan.

Bygg ut laddinfrastrukturen

Detta ar sarskilt viktigt med tanke pa utgangslaget med den hoga andelen bilresande samt att kommunen
ar relativt glesbebyggd. Invanare i mindre orter och stader tenderar dessutom att viardera tillgangligheten
till bilen hogt. Just tillgdngligheten till bilresande och fa/inga koer ses av mdnga som en av féordelarna som
mindre stader har jaAmfort med storstader. Darfor ar laddinfrastuktur viktigt for att fortsatt 6ka
mojligheterna att resa hallbart utanfor stiderna, dven i framtiden niar merparten av fordonen gar pa el.

Utga ifran trygghetsperspektivet i planeringen av transportsystemet

Planera den fysiska miljon och transportsystemet utifran ett trygghetsperspektiv. Genom att samverka
och utbyta erfarenheter med andra kommuner samt att samverka med till exempel Vasttrafik och Polisen
sa kan det trygghetsskapande arbetet stiarkas. Tryggheten ar viktig bade for att gynna kollektivt resande
och att for 6ka cykelandelen bland unga. Projekt och undersoékningar kring sdkra skolvégar, sociala
konsekvensanalyser och barns mobilitet kan utgora viktigt underlag vid planering av den fysiska miljon.
Hur hog prioritet denna rekommendation bor ha i framtiden beror delvis av samhallsutvecklingen i stort.

Satsa pa kapacitetsstark kollektivtrafik

Dra nytta av trenden med utflyttning fran storstider till mindre stider och bemot samtidigt trenden om
okad miljomedvetenhet. Hirryda kommun har ett gynnsamt ldge pa grund av kopplingen till tex Géteborg,
Landvetter Flygplats och Boras. Méjligheten att i storre utstrackning anvénda sig av kust-till kustbanan i
och med véastlanken och funktionsutredningen bor utredas. Detta eftersom jarnvagen kan ha storre
potential i framtiden. Tydliga dst-véstliga strak finns men nord-sydliga strak mot till exempel Partille
skulle kunna utvecklas vid framtida kapacitetsproblem for att forbattra kostnads- och restidsrelationen
mellan kollektivtrafik och bil. For ytterligare konkurrenskraft bor det dessutom bli enklare/lika enkelt att
ga och cykla till bussen/taget som till bilen i de storre orterna Molnlycke och Landvetter. For de mindre
kringliggande orterna ar pendelparkering, och i framtiden sjalvkérande resor, resurseffektiva 16sningar.

Planera for korta gang- och cykelresor

Gang och cykel kommer fortsatt spela en stor roll for att skapa god tillgédnglighet for kommunens invanare.
Aven nir framtidens autonoma och elektrifierade fordon implementerats s& kommer gang och cykel vara
relevanta alternativ for korta resor. Dessutom beméter man trenden om 6kad miljdmedvetenhet. Dartill
innebar gang och cykel stora fordelar for barns sjalvstdndighet, folkhidlsan samt utslapp av partiklar.

Utveckla mojligheten att pendla med till exempel elcykel

I och med flaskhalsproblematiken vid Goteborg, dar E6 och vag 40 méts, kan det restidsmassigt bli vart att
ta elcykel/elscooter/elmoped pa striackan i framtiden. For att mojliggora detta bor det planeras for
kapacitetsstarka pendelcykelstrak i de resrelationer dar dessa fardséatt kan vara attraktiva alternativ. Det
ar ocksa viktigt att allokera ytor i strak mellan kommundelar och till grannkommuner. Detta skapar
moijlighet att snabbt stilla om till tex arbetspendling med elcykel om kapaciteten for
biltrafiken/bilviagnatet minskar.

Planera omstillningsbara parkeringslosningar

Beakta att behovet av parkeringsytor kan fordndras snabbt. Elektrifieringen och digitaliseringen kommer
formodligen medfora en valdigt stor resandeférandring. Parkeringshus/parkeringsytor bor pa ett smidigt
satt kunna fa nya anvandningsomraden, tex genom tredimensionell fastighetsbildning. Hur stor yta som
framgent kommer att behovas for laddning ar dock svart att forutse i nulaget.

Utveckla mobilitetshubbar for att for underlatta vardagslivet

Genom att smidigt kunna byta mellan samtliga fardsatt och pa sa vis effektivisera transportsystemet sa
mojliggors helt eller delvis hallbara resor. Platsen dar bytet mellan fairdmedel sker kan kallas f6r hubb och
kan forutom att erbjuda en smidig 6vergang mellan fardsatt dven forses med andra tjanster. Dessa tjdnster
kan variera men vaderskyddad parkering av cyklar, mojlighet att ladda fordon samt realtidsinformation
avseende nir tex bussar avgar ar exempel pa viktiga funktioner. Hubben kan dven férses med paketboxar,
moijlighet till matleveranser, cykel- och bilmekaniker och andra funktioner som sparar tid fér anvidndarna
och underlattar vardagspusslet.



