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Next Step och Balder har fatt positivt planbesked for att utveckla fastigheten
Gokskulla 3:33 m. fl. i Harryda kommun. Sweco har fatt i uppdrag av Next Step
att ta fram en riskutredning som underlag till detaljplanearbetet. Syftet med
riskutredningen ar att utreda lampligheten fér markanvandningen inom
planomradet och vilka eventuella atgarder som ar nédvandiga for att kunna
etablera de dnskade verksamheterna inom planomradet med avseende pa
risken fran farligt gods pa vag 535 och eventuella farliga verksamheter i
naromradet. VAg 535 ar inte klassad som rekommenderad transportled for
farligt gods men utgor dock omledningsvag vilket medfor att farligt gods-
transporter kan forekomma pa vagen anda.

For att bedéma riskerna for det aktuella planomradet gors en kvantitativ
riskbedémning fér vag 535. Detta innebér att sannolikheten och
konsekvenserna for olycka med farligt gods uppskattad med hjalp av
berékningar. En forutsattning i riskutredningen ar att bebyggelse planeras
bortom 30 meter fran vag 535.

Enligt berakningarna for transport med farligt gods pa vag 535 bedoms
risknivan inom planomradet som lag. Risken kan anses acceptabel s& lange
vissa mindre atgarder vidtas.

Bedomningen &r att foljande riskreducerande atgarder anses lampliga att vidta
pa bebyggelsen narmast vag 535 inom planomrédet:

a) Ventilation/friskluftsintag placeras pa en sida av byggnaderna (narmast
vag 535) som inte vetter mot vag 535, alternativt pa tak.

b) Utrymningsvag ska finnas pa en sida av byggnaderna (narmast vag
535) som inte vetter direkt mot vag 535.

c) Omradet inom 30 meter fran vag 535 bor utformas sa att det inte
uppmuntrar till stadigvarande vistelse.

Atgéarderna ska vidtas pa byggnadskropparna som markerats i orange i Figur 18
nedan. Om byggnadsplaceringen inom planomradet andras i senare skede ska
samtliga byggnadskroppar narmast vag 535 dar manniskor forvantas vistas
atgardas enligt rekommendationerna for vag 535 ovan (atgard a - ¢). Byggnader
som ligger i skydd av annan byggnad omfattas inte av
atgardsrekommendationerna.
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Link40 - Byggnadsplacering

Sitationsplan Sala 15000 A3) )
Total BYA i forslaget 201 400 kvm

Link40 221108

Figur 1. lllustrerar de byggnadskroppar som ska omfattas av rekommenderade riskreducerande
atgarder.

Sadan markanvandning som av Lansstyrelserna i Skane, Stockholm och Vastra
Gotaland (2006) utgér mindre kanslig verksamhet inom zon A kan placeras helt
utan restriktioner eller atgarder inom planomradet. Verksamheterna som
omfattas ar:

Odling

Parkering

Trafik

Friluftsomréde, till exempel motionsspar

Aven tekniska anlaggningar, exempelvis pumphus, dar manniskor inte vistas
regelbundet eller stadigvarande kan placeras utan restriktioner eller atgarder.
Detta innebér att denna typ av markanvandning kan placeras narmare vag 535
an 30 meter utan riskreducerande atgéarder.

Atgarder med avseende pé risker fran identifierade nérliggande verksamheter
(Renova) har inte bedomts motiverade for aktuellt planomrade.

Sa lange ovanstaende riskreducerande atgarder (med avseende pa vag 535)
vidtas beddms risknivdn som acceptabel.

Resultatet av riskutredningen galler under angivna forutsattningar. Vid
forandring av forutsattningarna kan riskutredningen behéva uppdateras.
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Next Step och Balder har fatt positivt planbesked for att utveckla fastigheten
Gokskulla 3:33 m. fl. i Harryda kommun. Sweco har fatt i uppdrag av Next Step
att ta fram en riskutredning som underlag till detaljplanearbetet. Projektet syftar
till att mojligg6ra en utbyggnad av ett nytt logistikcentrum, Link40, som
innefattar logistikhub, logistik/lager, kontor samt komplettering av befintligt
bostadsomrade i 6ster. En ambition ar att omradet ska kunna utgér en
testarena for att driva p& 6vergangen till mer hallbara och innovativa
logistiklésningar. Utvecklingen ska kunna bidra till ca 1 400-1 700 nya
arbetstillfallen och vidareutveckla befintligt verksamhetsomrade vid
Barhultsmotet.

Projektet syftar till att méjliggora:

e Utbyggnad av ca 200 000 kvm BTA verksamhetsmark

e Komplettering av befintligt bostadsbestand ca 80-100 bostader

o Utbyggnad av nédvéandig infrastruktur

e Utbyggnad av en viltpassage for stérre djur dver
Landvettervagen/Partillevagen

Omradet ska erbjuda motesplatser som mojliggor nya partnerskap for
innovationer inom transportsektorn, framja en god energiférsérjning samt
anpassas utifran befintliga naturvarden. Utifran projektets innehall och
forutsattningar har 3 dvergripande projektmal formulerats.

Omradet ska:

e Framja en resurseffektiv energiférsorjning med mojlighet till lokal
energiproduktion och energilagring.

e Fungera som en testarena for att driva pa évergangen till mer héallbara
och innovativa logistiklésningar.

e Utformas for att mojliggéra spridningsmoéjligheter fér vaxt och djurliv och
beakta befintliga naturvarde.

1.1 Syfte och mal

Syftet med denna riskutredning &r att utreda lampligheten for
markanvandningen inom planomradet och vilka eventuella atgarder som ar
nddvandiga for att kunna etablera de dnskade verksamheterna inom
planomradet med avseende pa risken fran farligt gods och eventuella farliga
verksamheter i naromradet.
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Malsattningen ar att i denna riskutredning redovisa risknivan for det aktuella
planomradet och att vid behov foresla riskreducerande atgarder for att
mojliggéra planen.

1.2 Metod

1.2.1 Riskbegreppet

Risk definieras har som en sammanvagning av sannolikheten for en oénskad
héndelse och konsekvensen av denna héndelse. Sannolikheten beskriver hur
troligt det ar att den odnskade handelsen intraffar och konsekvensen beskriver
omfattningen av de skador som kan uppsta. Figur 2 illustrerar hur risken ckar
med 6kande sannolikhet och/eller konsekvens av en handelse.

1 sannolikhet

Konsekvens

v

Figur 2. Okande risk beroende av sannolikhet och konsekvens.

1.2.2 Riskhanteringsprocessen
Metodiken som anvands foljer riskhanteringsprocessen for en riskutredning.

¢ Riskbeddmning — omfattar riskidentifiering, riskanalys och
riskvardering

o Riskidentifiering - inventering av héandelseférlopp (scenarier)
som kan medféra oénskade konsekvenser.

o Riskanalys - kvalitativ eller kvantitativ uppskattning av
sannolikhet och konsekvens for respektive scenario.

o Riskvardering — Efter riskanalysen gors en vardering for att
avgora huruvida riskerna kan accepteras eller ej. Som del av
riskvarderingen kan aven forslag till riskreducerande atgarder
for att reducera riskerna ges.

e Riskreduktion-/kontroll — det sista steget i riskhanteringsprocessen
omfattar de beslut som tas kopplat till genomford riskbedémning och de
eventuella atgarder som bedéms vara nédvandiga for att uppna en
acceptabel riskniva.

Sweco | Riskutredning Link40
Uppdragsnummer 30040298
Datum 2023-02-15 Ver 2

SWECO %

7/33



Séaledes omfattar en riskutredning bade riskbedémning (riskidentifiering,
riskanalys och riskvardering) och riskreduktion-/kontroll.

1.2.3 Metodik for riskbedémning

For att bedéma riskerna for det aktuella planomradet gors en kvantitativ
riskbedomning for vag 535. Darutdver kommer risker fran narliggande
verksamheter med tillstand for brandfarlig och/eller explosiv vara beskrivas och
beddmas kvalitativt.

En kvantitativ riskbeddmning innebé&r att sannolikheter och konsekvenser fér
olycka med farligt gods uppskattas med hjalp av berékningar. Berdkningarna
baseras pa lokala forutsattningar som persontathet och trafikflode. En kvalitativ
beddmning innebar att inga risknivaer berdknas utan riskerna beskrivs istéllet i
kvalitativa termer. Detta innebar att bedomningarna &r baserade pa riktlinjer och
erfarenheter fran befintligt material, platsens geografiska forutsattningar och
tidigare genomférda utredningar.

Vid detaljplanering av tatbebyggda omraden i nara anslutning till led med farligt
gods dér risknivan kan vara hog ar det branschpraxis att berakna individ- och
samhaéllsrisk.

Individrisk beskriver sannolikheten for dédliga skador i anslutning till en eller
flera riskkallor under ett ar. Individrisk tar ej hansyn till hur manga manniskor
som vistas i narheten av riskkallan utan antar att en person befinner sig
oskyddad pa samma avstand fran riskkallan dygnet runt under ett ar. Eftersom
det utifran mattet gar att avgéra om enskilda individer utsatts for oacceptabelt
hog risk brukar mattet beskrivas som ett rattighetsbaserat matt.

Individrisken beskriver sannolikheten for dodliga skador pa ett visst avstand fran
en eller flera riskkallor under ett ar. Individrisk beskriver en teoretisk risk for en
individ som star p& samma plats under ett ar. Individrisken presenteras i denna
riskutredning i form av en individriskkurva dar risken beskrivs som funktion av
avstandet fran riskkallan.

Individrisk beror endast pa riskkallan och paverkas inte av hur den omgivande
bebyggelsen ser ut.

For att berakna individrisk anvéands féljande formel:

Polycka X Putsléipmolycka X Pscenario|utsléppi X Pkonsekvensavstz‘ind>studerat avstand
Dar:
Poiycka ar sa_nnollkheten f(o)r en ursparning eller
lastbilsolycka per ar (forvantad frekvens)

ar sannolikheten for utslapp for respektive
godsklass givet att en ursparning eller
lastbilsolycka intraffar

Putslépplolycka

ar sannolikheten for ett visst scenario (explosion,

Pscena‘riolutsléipp
brand etc.) givet att utsléapp har skett

ar sannolikheten att en viss punkt pa ett visst
avstand fran banan ligger inom
konsekvensavstandet.

Pkonsekvensavsténd>studerat avstand

Samhallsrisk beskriver risken med hansyn till hur manga manniskor som kan
omkomma om det sker en olycka vid riskkéllan. Hansyn tas da till den
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omradesspecifika personstatheten inomhus och utomhus samt hur denna
varierar 6ver dygnet. Konsekvenserna beraknas utifrdn medelpersontatheten.
Sambhallsrisken presenteras i ett s& kallat F/N-diagram (Frequency of
accidents/Number of fatalities)!. | F/N-diagrammet kan man avlasa
sannolikheten for att olika antal personer omkommer i anslutning till riskkallan.

Sambhallsrisk beskriver risken med hansyn till hur manga manniskor som kan
omkomma vid en olycka. Hansyn tas da till den omradesspecifika
persontatheten inomhus och utomhus samt hur denna varierar éver dygnet.
Konsekvenserna beraknas utifrdn medelpersontétheten.

Samhallsrisk har beraknats inom ett omrade pa 150 meter fran vagen.

Berékningarna gors med Monte Carlo-simuleringar? i programvaran @Risk,
vilket innebar att sannolikhetsférdelningar har antagits for de ingdende
parametrarna vilket till skillnad fran medelvardesberakningar ger majlighet att
redovisa osakerheter och genomfdra en kanslighetsanalys? pa ett utforligt satt.
Simuleringar med 2 000 iterationer har genomforts i berakningarna. En mer
utforlig beskrivning av berékningarna finns i bilagorna.

1.3 Omfattning och avgransningar

Riskutredningen omfattar farligt gods pa vag 535. Vag 535 ar enligt Trafikverket

(Trafikverket, 2019) inte klassad som transportled for farligt gods. Daremot &r
vagen omledningsvag for tung trafik och farligt gods.

Forutom riskerna fran vagen hanteras aven eventuella risker fran narliggande

verksamheter. En inventering av verksamheter med tillstand for brandfarlig eller

explosiv vara gors i naromradet.
Foljande ingar ej i arbetet:

Risker for skada pa miljo.
Arbetsmiljorisker eller risker som drabbar trafikanter eller resenérer.
e Exponering for mer langsiktiga halsorisker sdsom buller, vibrationer,
luftféroreningar eller elektromagnetiska falt.
e Risker for naturhandelser s& som éversvamning, skyfall, ras eller skred
e Risker fran verksamheter inom planomradet.

Den planerade bebyggelsen (framst lagerlokaler, kontor och restaurang)

forvantas inte innebéara nagon risk for personer inom eller utanfoér planomradets

granser. Darfor analyseras inte dessa med avseende pa risk. Planerad
drivmedelsstation inom omradet analyseras oversiktligt av Briab i rapporten
Kvalitativ riskutredning Drivmedelsstation (Briab, 2023).

Resultatet av riskutredningen géaller under angivna férutséattningar. Vid
forandring av forutsattningarna kan riskutredningen behéva uppdateras.

! Olycksfrekvens / Antal dodsfall.
2 Viss typ av matematiska algoritmer som bygger pa slumptal. | stéllet fér ett medelvarde for

berakningarna sa anges ett intervall och en foérdelning dar ett slumpmaéssigt tal inom detta intervall

dras. Genom att tillrackligt m&nga simuleringar genomfors fas ett resultat dar genomsnittet ger ett
rattvisande resultat.

3 Analys av hur kanslig berakningen ar for forandringar. Dar kan det testas att variera olika indata
och se hur de paverkar resultatet.
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| féljande avsnitt presenteras relevanta lagar, riktlinjer och varderingskriterier fér
denna analys.

2.1 Lansstyrelserna i Vastra Gotaland,
Skane och Stockholm

Riskhantering i detaljprocessen (Skane lan, Stockholms lan & Vastra Gotalands
lan, 2006) innefattar en riskpolicy fér markanvéndning intill transportleder for
farligt gods. Skriften illustrerar en dversiktlig zonindelning for [amplig
markanvandning intill transportleder for farligt gods, dar kénslig bebyggelse bor
placeras sa langt som mgjligt frén transportleden. | skriften rekommenderas att
risker fran farligt gods bor beaktas inom 150 meter fran farligt godsled. Om
marken intill en transportled for farligt gods 6nskas anvandas pa annat satt bor
riskerna férknippade med denna markanvandning studeras i detal].

Figur 3 illustrerar den rekommenderade zonindelningen. Zonerna har inga fasta
granser, utan riskbilden for det aktuella planomradet ar avgérande for
markanvandningens placering.

B C

= Riskhanteringsavstand- 150 m_~-
| = ﬁﬁ
ﬁﬁ Znsan

Figur 3. lllustration av rekommenderad markanvandning pa olika avstand fran vag eller jarnvag dar
farligt gods transporteras (Lansstyrelserna i Skane, Stockholms och Véastra Gétanalds I&n, 2006).

Vilka verksamheter som omfattas av respektive zon illustreras i Tabell 1.
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Tabell 1. Verksamhetsindelning inom respektive zon enligt riktlinjerna i Lansstyrelserna i Skane,
Stockholm och Vastra Gétalands 1an (2006).

Zon A Zon B Zon C
Odling Bilservice Bostader
Parkering Industri Centrum
Trafik Kontor Vard
Friluftsomrade, till exempel Lager Ovrig handel
motionsspar ) _

Friluftsomrade, till exempel Kultur

camping

Skola

Ovrig parkerin
92 & Hotell och konferens

Tekniska anlaggningar L
Idrotts- och sportanlaggningar

Sallankdpshandel (arena eller motsvarande

Idrotts- och sportanlaggningar
utan betydande
askadarplatser

2.2 Plan- och bygglag

Plan- och bygglag (2010:900) omfattar bestimmelser som syftar till att:

"Med héansyn till den enskilda manniskans frihet, framja en samhallsutveckling
med jamlika och goda sociala levnadsforhallanden och en god och langsiktigt
hallbar livsmiljé fér manniskorna i dagens samhalle och for kommande
generationer” (2010:900, 1 kap. 1 8).

| lagen anges att vid planlaggning och i &renden om bygglov eller
forhandsbesked ska bebyggelse och byggnadsverk bland annat lokaliseras till
mark som ar lampad for &ndamalet med hansyn till manniskors hélsa och
sakerhet samt risken for olyckor. Boverket sammanfattar hur:

"Hénsyn till halsa, sdkerhet, och risken fér olyckor ... &r viktiga begrepp i PBL
och ingar i de allmanna intressen som regleras i 2 kap. PBL. De allmanna
intressena i 2 kap. PBL utgdr saddana krav som staten (genom att lagstifta om
PBL) anser att kommunen ska ta hansyn till eller framja, vid beslut om
anvandning av mark och vatten” (Boverket, 2019).

Planlaggning och prévningen i &renden om lov eller férhandsbesked enligt
lagen ska syfta till att mark- och vattenomraden anvands for det eller de
andamal som omradena ar mest lampade for med hansyn till beskaffenhet, lage
och behov.

Vidare ska planlaggning framja aspekter sdsom socialt hallbar planering, en
l&ngsiktig hushallining med naturresurser, goda allmanna miljéforhallanden,
ekonomisk tillvaxt, samt effektiv konkurrens. | detta arbete skall hénsyn tas till
natur- och kulturvarden samt miljé- och klimataspekter (2010:900, 2 kap. 3 8).

Det ar enskilda kommuners angeldgenhet att reglera anvandningen av mark-
och vattenresurser inom den egnha kommunens granser. Det &r inom ramen for
detaljplaneringen som en kommun far bestimma om specifika atgarder behéver
implementeras for att skydda mot olyckor (Plan- och bygglag, 2010:900, 4 kap.
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12 8). Plan- och bygglagens 4 kap. 30-37 § foreskriver minimikraven gallande
vilka typer av handlingar en detaljplan skall innehalla.

2.3 Miljsbalk

Miljobalk (1998:808) syftar till att framja en hallbar utveckling som innebar att
nuvarande och kommande generationer tillférsékras en halsosam och god
milj6. Detta innebar bland annat att miljobalken ska tillampas sa att manniskor
och miljon skyddas mot skador. | bade Plan- och bygglag (2010:900) och
Miljobalk (1998:808) beskrivs de skyldigheter som finns i en detaljplaneprocess
vad galler att ta hansyn till planens eventuella paverkan pa miljon.
Miljopaverkan definieras i Miljobalk som "direkta eller indirekta effekter som ar
positiva eller negativa, som ar tillfalliga eller bestdende, som &ar kumulativa eller
inte kumulativa och som uppstar pa kort, medellang eller lang sikt” (Miljobalk,
1998:808, 6 kap. 2 §).

2.4 Vaglag

| enlighet med Vaglag (1971:948) ska byggnader och andra féremal som kan
paverka trafiksakerheten undvikas:

“Inom ett avstand av tolv meter fran ett vdgomrade far inte utan lansstyrelsens
tillstand uppféras byggnader, goras tillboyggnader eller utféras andra
anlaggningar eller vidtas andra sadana atgarder som kan inverka menligt pa
trafiksédkerheten. Lansstyrelsen kan, om det ar nédvandigt med hansyn till
trafiksékerheten, féreskriva att avstandet 6kas, dock hégst till 50 meter”
(Vaglag, 1971:948, 47 §).

2.5 Vardering av risk

| Raddningsverkets* rapport Vardering av risk (1997) diskuteras hur risker i
samband med fysisk planering ska varderas i Sverige och forslag pa principer
for detta ges. Riskkriterierna som presenteras ar de som idag anvands for att
vardera risk i Sverige.

Rimlighetsprincipen: En verksamhet bor inte innebéra risker som med rimliga
medel kan undvikas. Detta innebar att risker som med teknisk och ekonomiskt
rimliga medel kan elimineras eller reduceras alltid skall atgardas, oavsett
riskniva.

Proportionalitetsprincipen: De totala risker som en verksamhet medfér bor

inte vara oproportionerligt stora jamfort med de fordelar som verksamheten
medfor.

Fordelningsprincipen: Riskerna bor vara skéligt fordelade inom samhallet i
relation till de positiva effekter som verksamheten medfor. Detta innebar att
enskilda personer eller grupper inte bor utsattas for oproportionerligt stora risker
i forhallande till de fordelar som verksamheten innebéar for dem.

Principen om undvikande av katastrofer: Riskerna boér hellre realiseras i
olyckor med begréansade konsekvenser som kan hanteras av tillgangliga
beredskapsresurser an i katastrofer.

4 Nuvarande Myndigheten fér Samhallsskydd och Beredskap (MSB)
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| rapporten presenteras dven ALARP-konceptet®, vilket ar en vanligt
forekommande princip for att satta kriterier for beraknade risknivaer (se Figur
4).

Risknivan kan inte accepteras

Risknivan kan accepteras om alla
praktiskt och ekonomiskt rimliga
atgarder har vidtagits

LA Risknivan kan accepteras om

kostnaderna for riskreduktion
Overstiger nyttan

Risknivan ar acceptabel utan atgarder

Viktigt att visa att risknivan halls 1&g

Figur 4. Forslag till uppbyggnad av riskvarderingskriterier.

| rapporten ges ett forslag till kriterier for vardering av individ- och samhéallsrisk
fran farlig verksamhet och transporter. Det ursprungliga syftet med rapporten
var att verka som en startpunkt for diskussion géllande riskkriterier. Dessa
riskkriterier har dock kommit att bli de som regelméassigt anvands for att vardera
risk i Sverige.

For individrisk foreslas ovre grans for ALARP-omradet 105 per ar och nedre
grans for ALARP-omradet 107 per ar, se Figur 5.

Individrisk
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T 1E-05 e ¢+ e o e ¢+ - ¢+ = ¢ = o = ¢ ==
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@ 1,E-07
1]
1,E-08

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Avstand fran vigen (m)

Figur 5. Forslag till kriterier for individrisk (Raddningsverket, 1997).

For samhallsrisk foreslas for ett dodsfall en 6vre grans for ALARP-omradet pa
10 per &r och nedre grans for ALARP-omradet pa 10 per ar och kilometer. En

5 As Low As Reasonably Practicable. Engelska ungefarligt versatt: s& I&g som &r praktiskt mojligt och rimligt
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lutning pa linje for fler dodsfall foreslas vara -1. Sammantaget ger detta kriterier

enligt Figur 6.

Samhallsrisk - Vag
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1,E-05
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Sannolikhet (per ar)
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1,E-09
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N antal doda

1000

e ALARP Undre
= + ALARP Ovre

Figur 6. Forslag till kriterier for samhéllsrisk (Raddningsverket, 1997).
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3. Forutsattningar

Planomradet ligger nara Barhultsmotet vid vag 535
(Partillevagen/Landvettervagen). Omradets infrastruktur och narheten till vag
40/27 gor placeringen av omlastning- och logistikcentrum férdelaktig da det
finns bra kopplingar till innerstaden, hamnen och Landvetter flygplats. Omradet
gransar i soder till Barhults Foretagspark och i norr mot Partilles kommungrans.
Vaster om planomradet ligger naturreservatet Brataskogen, at nordost Natura
2000-omradet Maderna-Haketjarn.

Planomradet har en area pa ca 80 ha. Ingaende fastigheter Gokskulla 3:33,
Brata 2:106 m.fl. ar privatagda medan Barhult 1:112 &gs av Harryda kommun.

Planomrédets lokalisering illustreras i Figur 7.

\ “Haketjsmen

L ".”.
PARTILI‘.' S

= KOMMUN =

" HARRYDA
KOMMUN

Pristvigen's “

Sandbiicksmossen  *

Figur 7. Planomradet Link40 illustreras av vit-streckad linje.

Soder om planomradet har Renova pabdrjat planarbete for att utoka sin
deponiverksamhet och mojliggéra framtida expandering. Utvecklingen inom
Renovas fastighet (Haltsas 1:8) kraver samordning liksom forutsattningarna i ett
storre regionalt sammanhang for att tidigt fanga upp fragor om till exempel
biotopnatverk, vattenavrinning, trafikforsorjning m.m. Eventuella risker fran
Renovas verksamhet utreds dversiktligt.

Sweco | Riskutredning Link40
Uppdragsnummer 30040298
Datum 2023-02-15 Ver 2

(J
SWECO ﬁ

15/33



SWECO ﬁ

Link40 angransar till vag 535 som ar omledningsvag fér tung trafik och
transporter med farligt gods. Vissa transporter med farligt gods kan gé pa vagen
dven om inte omledning sker, till exempel till verksamhets- och industriomradet
soder om aktuellt planomrade samt till Link40. Planomradets etablering och
planerad markanvandning behover darfor utredas med avseende pa risk med
farligt gods pa vag 535.

Planomradets narmaste tatort &r Ojersjé i Partille kommun. | Ojersjo &r
befolkningstatheten i genomsnitt 1 800 personer/kmz2. Ojersjé bestér till stor del
av smabostadshus. Idag ar befolkningstatheten inom och i narheten av aktuellt
planomrade mycket l&g. Till foljd av etableringen av Link40 kommer
befolkningstatheten att 6ka, framforallt dagtid. Eftersom stora ytor bade inom
och strax utanfor planomradet fortsattningsvis kommer vara tomma pé folk
storre delen av dygnet bedéms den genomsnittliga befolkningstatheten fér
aktuellt planomrade vara relativt 1&g. For att inte riskera att underskatta
risknivan kommer analyserna att utga fran en persontathet pa 2 000
personer/km?2. Persontatheten allra narmast vagen uppskattas till ca 200
personer/km? eftersom det dar inte kommer att vistas personer stadigvarande.

3.1 Planerad verksamhet

Projektet syftar till att mojliggdra en utbyggnad av ett nytt logistikcentrum,
Link40, som innefattar logistikhub, logistik/lager, kontor samt komplettering av
befintligt bostadsomrade i 6ster samt skapa forutsattningar till ett 6kat
serviceunderlag i omradet.

Huvudsaklig anvandning ar latt produktion i kombination med lager,
distributionslager, centrallager, omlastning, korttidslagring, orderplock och
distribution.

Planomradet har delats in i sjok enligt Figur 8. Samtliga delomraden kan
innehalla verksamhet med stadigvarande eller regelbunden vistelse av
manniskor. Stora delar av de mer publika verksamheterna kommer dock att
centreras i omradena narmast vag 535 (omrade A och B). | omradena D1-D4
planeras bostader samt en foérskola.
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Figur 8. Omradesindelning av aktuellt planomrade.

Aktuellt forslag pa byggnadsplacering inom planomradet presenteras i Figur 9.
Bebyggelsen inom planomradet planeras minst 30 meter fran vag 535.
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Figur 9. Aktuellt forslag pa placering av byggnader inom planomradet.
Observera att byggnadernas placering kan komma att andras i senare skede.

Planomradet ligger ndgot hogre an vag 535 vilket illustreras i Figur 10. Vag 535
gér genom bergskarning. Hojdskillnaden mellan vagen och planomradet
varierar mellan 0-12 meter. Till stor del &r héjdskillnaden stérre &n 2 meter.
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Figur 10. lllustration av hojdskillnader mellan planomrade och omgivning.

3.2 Riskkallor

3.2.1 Vag 535 (Partillevagen)

V&g 535 gar mellan E20 och Riksvag 40 och passerar genom aktuellt
planomrade. Hastigheten pa vag 535 forbi planomradet uppgar till 70 km/h.

Standarden pa vag 535 ar i dagslaget nagot bristfallig och enligt en
trafikutredning som Sweco gjorde ar 2022 kravs atgarder for okad trafiksakerhet
i samband med att trafiken p& vagen okar. Trafikverket arbetar darfor med en
planéndring av vagomradet. Andringar syftar till att 6ka sakerheten pa véagen
vilken aven bér minska risken fér olyckor med tung trafik och farligt gods.

Vissa éndringar av vagen kommer att bli ndédvandiga for att etableringen av
Link40 ska kunna bli val anpassat och tillgangligt for trafiken i omradet.
Andringarna av véag 535 och narliggandef/tillkommande gator illustreras i Figur
11. Cirkulationsplatsen som illustreras i figuren nedan ar ocksa tillkommande till
foljd av etableringen av Link40.
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I l Breddning av vag 535
~ Gang- och cykelbana
Busshallplats

Breddning Gamla Prastvagen

Angoring bef. fastighet + teknisk anlaggning
Angoring padelbana
Viltpassage

Bef. in-/utfart Gamla Prastvagen stangs

' Slanter mot natur-/vatmark

Figur 11. lllustrerar planerade vagandringar i anslutning till planomréadet.

Véag 535 ar inte klassad som rekommenderad transportled for farligt gods
(Trafikverket, 2019). Daremot fungerar vagen som omledningsvag vilket innebar
att det periodvis kan ga farligt gods pa vagen forbi planomradet. Trots att vagen
inte &r rekommenderad for farligt gods ar det tillatet att kora sddana transporter
pa vagen anda, och vissa transporter med farligt gods kan darfér forekomma
dven da inte omledning pagar. Till féljd av etableringen av Link40 kommer
trafikflodet p& vag 535 att 6ka. Framforallt 6kar flodet av tung trafik. Eftersom
Link40 ocksa planeras for att inhysa en laddstation/drivmedelsanlaggning ar det
ocksa troligt att vissa farligt gods-transporter kan tillkomma pa vagen. Pa grund
av ovanstadende kommer denna utredning utga fran nationell statistik for farligt
gods (2,5% av all tung trafik pa vagen), trots att vag 535 inte ar klassad som
primér transportled av farligt gods i dagslaget. Andelen farligt gods &r baserad
pa nationell statistik for Sverige. Statistiken kommer fran Trafa.se (Trafikanalys,
2021).

En prognos for &rsdygnstrafiken (ADT) fér véag 535 (férbi planomradet)
presenteras i Tabell 2. Prognosen galler for ar 2040 Siffrorna inkluderar
forvantad trafikdkning till foljd av etableringen av Link40. Det mest konservativa
antagandet om trafikdkning anvands i berakningarna for risknivan for vag 535.

Tabell 2. Prognos fér ADT pa vag 535 &r 2040.

Trafikslag Arsdygnstrafik (ADT)
Total trafik 15 300
Tung trafik 2 150 (14%)
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3.2.2 Narliggande verksamheter

Planomradet angransar i soder till ett verksamhetsomrade dar bland annat
Renova har en anlaggning. | kontakt med Renova framkom att de inte har eller
planerar att ansoka om tillstand for hantering av brandfarlig eller explosiv vara®.
Hantering av farliga amnen férvantas darfor inte ske inom Renovas
verksamhetsomrade. En atervinnings- och deponianlaggning kan dock medféra
en relativt hdg brandbelastning till féljd av exempelvis ansamling av stora
mangder brannbart material och hantering av farligt avfall. Det ar i dagslaget
inte kant var inom Renovas verksamhet som sadan hantering kommer att vara
placerad. Daremot &r det sannolikt att Renova kommer bibehalla en
vegetationsridd mot Link40:s plangrans.

Renova planerar att uttka sitt verksamhetsomrade for att gora plats at en
deponianlaggning. Detta medfdr troligtvis att Renova behdver anséka om drift
av bergtékt under utbyggnadsfasen. Sprangning kan innebéra risker for aktuellt
planomrade. Denna risk behover dock utredas av Renova sjalva under
tillstindsansokan for bergtakt och hanteras darfor inte i denna utredning.

| 6vrigt har inga ytterligare verksamheter som kan utgéra en risk for
planomradet identifieras. Riskerna fran Renovas verksamhet analyseras
kvalitativt i kapitel 5.

6 Nanna Bergendahl, Produktionschef materialatervinning, Renova Miljé AB, mejlkontakt 2022-05-12
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| féljande kapitel utfors en riskidentifiering, riskanalys och riskvardering av vag
535 forbi planomradet.

4.1 Riskidentifiering

Farligt gods ar amnen och produkter som har sddana farliga egenskaper att de
kan skada ménniskor, miljé och egendom vid en olycka eller felaktig hantering
vid transport och lagring. Vissa &mnen utgor en mer akut risk och andra amnen
utgor en risk forst efter langvarig exponering.

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB) ansvarar for foreskrifter
gallande transport av farliga &mnen. Enligt féreskrifterna ska &mnen markas
beroende pa vilket som ar den dominerande faran som amnet eller foremalet
utgor vid transport (Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap, 2021).Fo6r
vag bendamns dessa ADR/ADR-S’. Klasserna sammanfattas i Tabell 3.

7 EN:s verenskommelse om internationell transport av farligt gods (ADR) har kompletterats med bestammelser
som galler specifikt for transporter inom Sverige (-S).
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Tabell 3. Klassificering av farligt gods enligt ADR-S.

Klass Amne/amnen

1 Explosiva amnen och foremal

2 Gaser®

3 Brandfarliga vatskor

4.1 Brandfarliga fasta &mnen, sjélvreaktiva @mnen, polymeriserande &mnen och

fasta okansliga explosivamnen

4.2 Sjalvantandande amnen

4.3 Amnen som utvecklar brandfarlig gas vid kontakt med vatten
5.1 Oxiderande amnen

5.2 Organiska peroxider

6.1 Giftiga amnen

6.2 Smittférande amnen

7 Radioaktiva @mnen

8 Fratande &mnen

9 Ovriga amnen

Det ar framst farligt gods i klasserna 1 (explosiva amnen), 2 (gaser), 3
(brandfarliga vatskor), 5.1 (oxiderande a&mnen) samt 5.2 (organiska peroxider)
som forvantas kunna leda till dodliga konsekvenser i ett akut skede pa sé langa
avstand att det ar relevant avseende fysisk planering intill transportleden. Vad
géaller klass 2 (gaser) ar giftiga och/eller brandfarliga gaser relevanta. Darfor ar
det dessa klasser som ingar i bedémningen av risknivaer i denna riskutredning.

Transporter pa vag ska ske enligt de lagar och férordningar som galler, vilket
bland annat staller krav pa tankar och behallare. Utformning av dessa utgor
darfor i sig en teknisk riskreducerande barriér.

Pa grund av sina farliga egenskaper omfattas farligt gods av sarskilda krav vid
transport (exempelvis krav pa skyltning av fordonet). Detta d& &mnena har
egenskaper som vid en olycka eller felaktig hantering kan utgéra en fara for
manniskor, miljo eller egendom. Vissa amnen utgdr en mer direkt risk och andra
amnen utgor en risk forst efter langvarig exponering.

Utslapp av farligt gods kan ske pa flera sitt, exempelvis genom mekanisk
paverkan i samband med avakning, kollision mellan fordon, lackage fran
felaktiga tankar eller genom sabotage och terrorism. Sabotage och terrorism
riktat mot lastbilar med farligt gods har lyckligtvis, hittills, inte intraffat i nagon
omfattning som goér det majligt att uppskatta sannolikheten for detta.

Lackage fran tankar eller behallare kan férekomma, och om det inte upptacks i
tid kan det i varsta fall ge upphov till eskalerande férlopp med allvarliga
konsekvenser. Lackage fran tankar bedoms dock i forsta hand vara en risk som
ar relevant att hantera p& anlaggningar dar fordonen parkeras och i samband
med lastning och lossning.

8 Klass 2, gaser, innefattar bade brandfarliga och giftiga gaser samt icke brandfarliga och icke giftiga gaser.
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Riskanalysen utgar darmed fran att trafikolyckor (bade singelolyckor och olyckor
med flera fordon) ar den grundlaggande handelse som kan leda till olycka dar
farligt gods kan utgtra en fara for omgivningen. | Sverige intraffar varje ar
trafikolyckor med lastbilar som transporterar farligt gods, i de flesta fall utan
nagra allvarliga effekter p& omgivningen. Utslapp av farligt gods sker, men ar
vanligen inte allvarligare &n att det kan hanteras av raddningstjanst eller
saneringsfirmor.

Olyckor med allvarliga (katastrofartade) konsekvenser ar mycket ovanliga och

manga av de incidenter som faktiskt intraffar sker vid lastning och lossning av

gods, dvs. inte nar transporten fardas langs vagnatet (Sveriges kommuner och
landsting, 2012, s. 11).

4.2 Riskanalys och riskvardering

Nedan redovisas beraknade individ- och samhallsrisknivaer for bebyggelse intill
vag 535. Individrisk beraknas alltid utan hansyn till skyddsatgarder.
Samhallsrisken som redovisas i denna utredning géller fore eventuella
riskreducerande atgarder beaktats.

4.2.1 Individrisk

Individrisk och individriskbidrag illustreras i Figur 12 och Figur 13. Det kan
utlasas i Figur 12 att risknivan ligger inom ALARP fram till ca 35 meter fran
vagen. Detta innebar att individrisken ar acceptabel sa lange riskreducerande
atgarder vidtas. Darefter ligger risknivan under den nedre gransen for ALARP
vilket indikerar pa att risknivan bedéms som acceptabel aven utan
riskreducerande atgarder.

Individrisk

1,E-04

'LE-OS-.—.—.-.-.—.—.—.

1,E-06 e ALARP undre
- « ALARP Gvre

1,E-07 .M —<0— Individrisk

1,E-08

Sannolikhet(per ar)

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Avstand fran véagen (meter)

Figur 12. Beréaknad individrisk for aktuellt planomradde med avseende pa farligt gods pa vag 535 for
prognosticerad trafikméangd ar 2040.

| Figur 13 askadliggors det att individriskbidraget fram till ca 20 meter frén
vagen néstan uteslutande utgdrs av brandfarliga véatskor. Darefter ar det framst
brandfarliga gaser som bidrar till risknivan.
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Individriskbidrag per ADR-klass
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Figur 13. Individriskbidrag per ADR-klass fran farligt gods som transporteras pa vag 535.

4.2.2 Samhallsrisk

Sambhallsrisken for aktuellt planomrade presenteras i Figur 14. Resultatet av
berakningen visar att samhallsrisken for aktuellt planomrade ligger lagt inom
ALARP-omradet for olyckor med farligt gods pa vag 535. Detta innebar att
risknivan anses acceptabel sa lange riskreducerande atgarder vidtas.

Sambhallsrisk
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Figur 14. Beraknad samhallsrisk for aktuellt planomrade med en persontéthet pa 2 000 individer per
kvadratkilometer samt prognosticerad trafikmangd for ar 2040.

| Figur 15 illustreras vilken ADR-klass som bidrar mest till samhallsrisken
uppdelat pa antalet omkomna. Figuren visar att brandfarlig gas star for stora
delar av riskbidraget.
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Samhillsriskbidrag per ADR-klass
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Figur 15. Samhallsriskbidrag per ADR-klass frén farligt gods som transporteras pa vag 535, fordelat
pa antal omkomna.

4.2.3 Diskussion kring beraknade risknivaer

Bade individrisken och samhallsrisken fran vag 535 ar acceptabel sé lange
riskreducerande atgarder vidtas. Individrisken kan motivera till riskreducerande
atgarder inom ca 35 meter fran vagen.

Fram till ca 20 meter fran vag 535 ar det framst brandfarlig vatska som medfor
det storsta individriskbidraget. Eftersom bebyggelse planeras forst 30 meter
fran vag 535 beddms det dock inte relevant att vidta riktade atgéarder mot risken
fran olyckor med brandfarlig vatska. Bortanfor 20 meter ar det framst
brandfarliga gaser som bidrar till individrisken inom planomradet. Aven
samhallsriskbidraget bestar nastan enbart av risker fran olyckor med
brandfarliga gaser. Detta indikerar att eventuella atgarder bor riktas mot att
reducera risker fran olyckor med brandfarlig gas.

Sambhallsrisken ligger mycket lagt inom, eller under, ALARP for alla typer av
olyckor. P& ett avstand om 30 meter fran vag 535 &r aven individrisken mycket
l&g. Behovet av riskreducerande atgarder bedoms darav som lagt. Ytterligare
anledning till detta ar att planerad bebyggelse utgors av mindre kanslig eller
normalkanslig verksamhet (lager, kontor, mindre handel och restaurang). De
atgarder som bedéms motiverade for olika bebyggelsetyper inom planomradet
beskrivs i kapitel 6.

4.3 Osakerheter och kanslighetsanalys

Berakningarna av individ- och samhallsrisk ar férknippad med osakerheter,
exempelvis avseende uppskattade godsméngder, sannolikheter for identifierade
olyckshéndelser och konsekvenser. Att anvanda berékningsmodeller ar en
forenkling av verkligheten, men malet ar att ge en tillrackligt bra beskrivning
utifran tillganglig kunskap sa att det ger ett robust beslutsunderlag.

| denna riskutredning har flera konservativa (forsiktiga) antaganden och
forenklingar gjorts. Antaganden behdvs dér det statistiska underlaget ar
otillrackligt och gors da pa ett satt sa att riskerna inte underskattas. Detta
medfor att risknivaerna i verkligheten troligen ar lagre an beraknat. For att halla
berakningarna pa en praktiskt hanterbar niva gors ocksa ett antal forenklingar.
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Nagra av de mer betydelsefulla antaganden och férenklingar som gjorts
beskrivs i Bilaga B.

| berédkningarna anvéands intervall och Monte Carlo-simulering som ett satt att
beskriva osakerheter, men det ar viktigt att patala att all osakerhet inte fangats
upp enbart med denna metod. Intervallen som anvands som indata till
berakningarna ar i sig mycket osakra och bygger inte pa ndgon omfattande
statistik dver intraffade handelser. Generellt antas berékningarna 6verdriva
riskerna eftersom det med dessa ingangsvarden da borde ha intraffat fler storre
olyckor i varlden och i Sverige.

Resultaten ska dock inte heller tolkas som att lag sannolikhet ar detsamma som
att det inte kan intréffa. Ambitionen &r dock att berdkningarna och hur de
anvands leder till att ny bebyggelse planeras med en avvégning mellan de
risker som farligt gods utgér och de nyttor som uppnas genom att kunna
exploatera mark intill transportlederna.

4.3.1 Kanslighetsanalys

En kénslighetsanalys har gjorts for att beskriva hur osékerheter i antagna indata
paverkar resultatet och vilka antagna intervall som ger storst inverkan pa denna
osakerhet. Detta har gjorts genom sa kallade Monte Carlo-simuleringar av
individ- och samhallsrisk, vilket innebar att fordelningar antas istallet for
medelvarden. Déarefter gors simuleringen dar 2 000 fall simuleras och vérden
plockas fran fordelningarna. Som ett resultat ges en spridning i resultatet som
visar osdkerheten i de beréakningar som genomfdrs och aven vilka parametrar
som i storst grad paverkar resultatet.

Kanslighetsanalyser har gjorts pa fordubblad trafikméngd pa vag 535 och
fordubblad persontathet.

Figur 16 illustrerar individrisken enligt standardberakningarna i relation till
individrisken med fordubblad trafikméangd. Vid fordubblad trafikméngd faller
risknivan inom ALARP-omradet fram till ungefar 90 meter fran vagen, vilket kan
jamféras med ungefar 35 meter enligt standardberékningarna. Individrisken
ligger dock, trots fordubblad trafikmangd, Iagt inom ALARP fran ca 35 meter
fran vag 535.

Fordubblad trafikmangd innebar en relativt liten 6kning av risknivan. Det
bedoms darfor inte motiverat att vidta utokade riskreducerande atgarder
avseende fordubblad trafikméangd.

Da persontathet inte paverkar individrisknivan har ingen kanslighetsanalys
gjorts for 6kad persontéathet och individrisk.
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Figur 16. Kénslighetsanalys individrisk.

| Figur 17 illustreras kanslighetsanalyserna av samhallsrisken. Om
persontatheten eller trafiken p& vag 535 fordubblas 6kar ocks& samhallsrisken.
Risknivan ligger dock fortsatt inom ALARP. For att persontéatheten ska uppga till
fordubblad mangd kravs det att hela omradet bebyggs med exempelvis
tatbebyggda bostadsomraden. Det ar mindre sannolikt att detta sker i nartid,
framforallt eftersom det finns flera omraden kring aktuellt planomréde som
innefattar skyddad natur (exempelvis Natura 2000-omrade och Naturreservat).

Likt scenariot med fordubblad trafikmangd i kanslighetsanalysen for individrisk
medfor férdubblad trafikmangd en relativt liten samhallsriskdkning. Dessutom
baseras risknivan avseende trafikmangden p& hur manga fordon som
transporterar farligt gods pa vagen. Eftersom vag 535 inte &r en klassad
transportled for farligt gods ar det troligt att den nationella statistiken for farligt
gods-transporter i Sverige redan ar en dverskattad siffra att utga fran i
riskberékningarna for vag 535. Att antalet farligt gods-fordon skulle férdubblas

beddms darfér vara narmast osannolikt.
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Figur 17. Kéanslighetsanalys samhéllsrisk

Sweco | Riskutredning Link40
Uppdragsnummer 30040298
Datum 2023-02-15 Ver 2

SWECO ﬁ

27/33



SWECO ﬁ

Utifran ovanstaende resonemang kring kanslighetsanalyserna for individ- och
samhéllsrisk beddms det inte vara motiverat att vidta extra riskreducerande
atgarder pa grund av kanslighetsanalysernas resultat.
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Efter utbyggnad kommer Renova att angransa i direkt anslutning till
planomradet for Link40. Narmast Renovas verksamhet kommer en vag att
anlaggas. Mellan planomradet fér Link40 och Renovas deponianlaggning
planeras att en vegetationsrida bibehalls. En sadan kan bidra till att spada ut
rokgaser till en lagre koncentration i handelse av en brand p& Renovas
anlaggning. Vegetationsridan skulle darfor vara positiv ur ett riskperspektiv.
Daremot ar det inget heltackande skydd for planomradet. Dessutom gar det inte
att sakerstélla att vegetationsridan bestar dven i framtiden.

Det ar inte kant var inom Renovas verksamhet som brandbelastningen kommer
att vara som hogst. Renova har i dialog med NextStep klargjort att inga
riskreducerande atgarder planeras pa de egna byggnaderna inom Renovas
anlaggning pa grund av risk for spridning av brandrok. Eftersom planomradet
for Link40 befinner sig en bit frdn Renovas anlaggning beddms det darfor inte
heller nodvandigt med atgarder for detta inom aktuellt planomradet. Dessutom
kan restriktioner for exempelvis ventilation och friskluftsintag medfora kostnader
eller tekniska svarigheter som inte anses proportionerliga till den laga riskokning
som Renovas anlaggning bidrar med. De verksamheter som &r mest utsatta for
eventuell rokspridning frdn Renovas verksamhet ar dessutom framst
lagerlokaler vilka medfor en mycket lag persontithet. Detta bidrar till att
utrymning bor kunna genomforas relativt snabbt i handelse av olycka.
Riskreducerande atgarder bedoms darfoér inte som motiverade med avseende
pa riskerna frdn Renovas anlaggning.

Vid andrade riskforutsattningar fran Renovas verksamhet kan riskbilden inom
aktuellt planomrade andras. Projektet for I6pande dialog med Renova for att
sakerstalla en acceptabel riskniva bade under anlaggningsfas och driftsfas.
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Olyckor med farligt gods kan medféra stor negativ omgivningspaverkan (se
olycksscenarion beskrivna i bilagorna) men intraffar mycket sallan. Detta beror
dels pa att forhallandevis fa transporter med farligt gods forekommer pa
vagarna i Sverige (ca 2,5% av alla tunga transporter pa vagnatet i Sverige
utgors av transporter med farligt gods) och dels pa att transporter med farligt
gods maste ske enligt de lagar och férordningar som galler, vilket bland annat
stéller krav pa tankar och behallare. Utformning av dessa utgor i sig en
riskreducerande barriar. Sannolikheten for allvarliga olyckor med transporter av
farligt gods ar darfor 1ag och de olycksscenarion som teoretiskt sett skulle
kunna intréffa gor det mycket séllan. Konsekvenserna vid en farligt gods-olycka
kan dock bli stora.

Enligt berakningarna for individrisk och samhallsrisk for transport med farligt
gods pa vag 535 som genomforts i denna riskutredning bedéms risknivan som
lag bade for individrisk och samhallsrisk, men ligger delvis inom ALARP-
omradet. Detta innebdr att risken anses vara acceptabel sa lange
riskreducerande atgarder vidtas. Pa grund av att risknivan ligger lagt inom
ALARP (bortom 30 meter for individrisken) bedéms det dock inte vara motiverat
att vidta omfattande riskreducerande atgarder inom planomradet. Dessutom &r
det sannolikt att den andel farligt gods som anvants i berdakningarna éverstiger
den verkliga andelen farligt gods-transporter pa vagen. Detta innebér att
risknivaerna troligtvis &r konservativt beraknade och mgjligtvis &nnu lagre an
vad berakningarna visar.

Bebyggelsen inom planomradet planeras forst 30 meter fran vag 535.
Individrisken &r acceptabel utan atgarder fran ca 35 meter fran vagkant. Mellan
30-35 meter ligger individrisknivan mycket lagt inom ALARP-omradet. Det
forekommer ocksé en topografisk barriar (positiv hojdskillnad) mellan vag 535
och planomrédet. Detta reducerar riskerna fran vag 535 inom planomradet
ytterligare, vilket inte inkluderats i berakningarna. P& grund av den laga
individrisknivan fran 30 meter bedoms det acceptabelt att placera bebyggelse
fran 30 meter fran vag 535.

Sammantaget beddoms risknivdn som I&g inom aktuellt planomréde. Enligt
rimlighetsprincipen ska risker som med tekniskt och ekonomiskt rimliga medel
kan reduceras alltid atgardas oavsett riskniva. Darfor bedéms vissa mindre
riskreducerande atgarder rimliga att vidta p& bebyggelsen narmast vag 535.

Risknivan frAn Renovas anlaggning har bedomts som sé pass Iag att inga
riskreducerande atgarder motiveras.
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6.1 Foreslagna riskreducerande atgarder

For att minska riskerna vid eventuellt utslapp av gas pa vag 535 foreslas att
ventilationen i byggnaderna narmast vagen placeras pa en sida av
byggnaderna som vetter bort fran vag 535. Alternativt kan ventilation placeras
pa tak. Byggnaderna narmst vagen ska ocksa vara mdjliga att utrymma bort
fran vag 535. Darfor ska det sakerstéllas att utrymningsvag finns pa en sida av
dessa byggnader som inte vetter direkt mot vagen. Detta innebér inte att
utrymningsvagar eller entréer inte far finnas pa den sidan av bebyggelsen som
vetter mot vag 535. Daremot ska det vara mdojligt att ta sig ut dven pa en sida av
byggnaderna som vetter bort fran vagen. Det beddéms ocksa motiverat att
begransa planomradets markanvéandning inom 30 meter fran vag 535. Denna
yta bor darfor utformas sa att den inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse.

Sammanfattningsvis ska foljande atgarder vidtas med avseende pa risker fran
vag 535:

d) Ventilation/friskluftsintag placeras pa en sida av byggnaderna (narmast
vag 535) som inte vetter mot vag 535, alternativt pa tak.

e) Utrymningsvag ska finnas pa en sida av byggnaderna (narmast vag
535) som inte vetter direkt mot vag 535.

f) Omradet inom 30 meter fran vag 535 bor utformas sa att det inte
uppmuntrar till stadigvarande vistelse.

Atgarderna ska vidtas pa byggnadskropparna som markerats i orange i Figur 18
nedan. Om byggnadsplaceringen inom planomradet &ndras i senare skede ska
samtliga byggnadskroppar narmast vag 535 dar méanniskor férvéntas vistas
atgardas enligt rekommendationerna for vag 535 ovan (atgard a - c). Byggnader
som ligger i skydd av annan byggnad omfattas inte av
atgardsrekommendationerna.

Link40 - Byggnadsplacering

Figur 18. lllustrerar de byggnadskroppar som ska omfattas av rekommenderade riskreducerande
atgarder.
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Sadan markanvandning som av Lansstyrelserna i Skane, Stockholm och Vastra
Goétaland (2006) utgdér mindre kanslig verksamhet inom zon A kan placeras helt
utan restriktioner eller atgarder inom planomradet. Verksamheterna som
omfattas ar:

QOdling

Parkering

Trafik

Friluftsomrade, till exempel motionsspar

Aven tekniska anlaggningar, exempelvis pumphus, dar manniskor inte vistas
regelbundet eller stadigvarande kan placeras utan restriktioner eller atgarder.
Detta innebar att denna typ av markanvandning kan placeras narmare vag 535
an 30 meter utan riskreducerande atgarder.

Sa lange ovanstaende riskreducerande atgéarder vidtas bedoms risknivan som
acceptabel.

Resultatet av riskutredningen géaller under angivna forutséattningar. Vid
forandring av forutsattningarna kan riskutredningen behéva uppdateras.
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