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Sammanfattning

Som en del i detaljplanearbetet har en trafikutredning tagits fram for att skapa ett forslag till
trafiknat dar lokalt gatunat kopplar samman logistikverksamheterna och bostader med
befintlig vaginfrastruktur, dar motorfordonstrafik respektive gang- och cykeltrafik beaktas.
Mindre lokalgator i anslutning till bostader och logistikytor som redovisas i trafikférslaget har
tagits fram av White arkitekter och GFS Konsult och detaljutformning av dessa aterstar att
utreda vidare i kommande skede. Huvudtrafiknatet har tagits fram av Sweco, som ocksa
sammanstéllde denna trafikutredning.

| trafikforslaget har flera funktioner tagits hansyn till. Bland annat att vérden inom den gréna
kilen, som planomradet ingar i, beaktas samt att atgarder for vilt och befintligt viltstrak
mojliggors. Trafikverket har planer pa att anlagga ett viltvarningssystem inom planomradet
for att oka trafiksakerheten pa vag 535. Da detta kommer i konflikt med exploateringen ges
forslag till ny lokalisering av viltvarningssystemet narmare Gamla Prastvagen. Exakt
placering och utformning av viltvarningssystem faststélls i en separat process.

| utredningen presenteras tva skeden av atgarder, ett med minsta genomforande med
avseende pa exploateringen och ett skede som visar en fullt utbyggd vag 535 genom
planomradet och vidare anslutningar. Detaljplanen maste medge att Trafikverket far en
tillracklig korridor for vag 535 for att kunna bygga ut den till en tillfredsstéllande standard
aven om man inte valjer att gora det i samband med detaljplanens genomférande.
Grundlaggande for bada ar en cirkulationsplats pa vag 535 med anslutning till lokalgatorna i
oOstra och vastra planomradet och utformning av dessa. Den befintliga anslutningen till
Gamla Prastvagen foreslas stangas och all trafik matas till planomradet genom den nya
cirkulationsplatsen. Nytt forslag till placering av viltvarningssystemet ingar aven som en del
enligt beskrivningen ovan, men utredning tillsammans med viltexpert pagar fortfarande. Vag
535 forstarks aven som kollektivtrafikstrak genom att busshallplatslage anlaggs i anslutning
till planomradet. Fortsatt i det mer omfattande trafikforslaget foreslas dven breddning av vag
535 genom planomradet samt mittseparering. Detta mojliggors i detaljplanen men behover
inte byggas for dess genomférande. Ett gang- och cykelnat som kopplar till befintlig
infrastruktur utanfor planomradet mojliggérs ocksa.

Baserat pa de terrasshojder som tagits fram av White arkitekter och GFS Konsult for logistik-
sjoken samt utifran befintlig terrang har en hojdsattning av vaginfrastrukturen framstallts.
Hojdsattningen visar hur lokalgatorna samt anslutningarna majliggors utifran befintlig
terrang. Till de mindre lokalgatorna och vandslingan i vastra planomradet aterstar att vidare
utreda hojdsattningen.

Antalet sysselsatta i ett verksamhetsomrade liksom transportflodet varierar kraftig beroende
pa verksamheternas inriktning och innehall. Renodlad lagerhallningen med hog grad av
automatisering har en lag personaltathet pa cirka 5 anstéllda/1 000 BYA medan
verksamheter med utveckling/produktion samt inslag av kontor har en vasentligt hogre
personaltithet. Aven andelen tunga transporter paverkas utifran verksamheternas innehall
och profil. Som underlag for trafikalstringen har darfor tva scenarier tagits fram. Scenarierna
grundar sig i underlag fran Trafikverkets alstringstal samt erfarenhetsvarlden fran andra
likvardiga verksamhetsomraden.

De tva scenarierna ar:
* Typ 1 — Logistik (traditionell lagerverksamhet)
* Typ 2 — Innovation/Omlastning (terminal med hogre omséattning pa godset)

Antalet sysselsatta ar cirka 300 fler i scenariot Innovation/Omlastning. | detta scenario
beréknas en personaltathet pa cirka 8,5 anstallda/l1 000 BYA for hela omradet.



Transportbehovet fér verksamhetsytor for typ 1 ger 1 390 lastbilsresor per dygn mot cirka
1 910 lastbilsresor per dygn mot i typ 2.

Vid dimensioneringen av planomradets interna gatunat, inklusive den nya korsningspunkten
(cirkulationsplatsen) p& vag 535, har det mest trafikalstrande markanvandningsscenariot typ
2 Innovation/Omlastning valts for att omradet skall ha stor flexibilitet i alla sina delar. Detta
ses som ett maxalternativ. For analys av de narliggande korsningarna gors aven analyser
baserad pa scenariot Traditionell logistik som bedéms vara den mest sannolika framtida
anvandningen.

Kapacitetsberakningen for den nya cirkulationsplatsen for formiddagens maxtimme visar att
den 6nskade servicenivan uppfylls i samtliga korfalt. Hogst belastning far rakt
fram/hogerkorfaltet p& vag 535 fran soder med belastningsgrad pa 0,62. Aven for
eftermiddagens maxtimme visar kapacitetsberdkningen att samtliga tillfarter uppfyller kravet
for onskad serviceniva. Likasa far vag 535 soder for korfalt rakt fram/hoger hogst
belastningsgrad med 0,75.

En kanslighetsanalys har gjorts med en hogre andel trafik fran planomradet som &r riktad
mot norr. Analysen visar att belastningsgraden i tillfarten fran soder pa vag 535 precis
hamnar 6ver den 6nskade servicenivan. Sammantaget bedoms att det framtagna forslaget
som innebér att den nya korsningen utformas som cirkulationsplats kan hantera trafikflédena
ar 2040 med onskad serviceniva.

| trafikutredningen har aven narliggande korsningspunkter analyserats. For Barhultsmotet
kan konstateras att det framfor allt &r pafartsrampen sterut som paverkas. Paverkan ar en
konsekvens av framtida trafikokningar pa Rv 40/27, vilket gor det svart att ta sig ut pa leden.
Baserat pa 2040 ars trafikfloden blir vaxlingsstrackan overbelastad under eftermiddagens
maxtimma. Det ar saledes inte Barhultsmotets utformning som ger den otillréckliga
kapaciteten i pafarten utan det ar att Rv 40/27 har for fa korfalt.

Kapaciteten for avfartsrampernas anslutningar i Barhultsmotet ar tillracklig for ar 2040, ocksa
om trafikalstringen fran planforslaget med verksamhetstyp Traditionell logistik adderas till
den allméanna trafiktillvaxten. Baserat pa trafikalstring med verksamhetstyp
Innovation/Omlastning enligt maxscenariot blir belastningsgraden strax éver 0,8 for avfarten
fran Gster.

Kapaciteten i vaxlingsstrackan mellan Rv 40/27 och pafartsramp mot vaster ar tillracklig for
2040 ars trafikfloden inklusive tillskottet fran planforslaget.

For cirkulationen Nya Ojersjovagen-vag 535 kravs att cirkulationen byggs ut till tva korféalt i
enlighet med vad som féreslas i Trafikverkets Atgérdsvalsstudie Tvarférbindelse E20-vég 40.
Med en sadan utbyggnad beréaknas att det aven finns kapacitetsutrymme for planforslagets
trafiktillskott.

Cirkulationen Flaskebovagen-vag 535-Gamla Partillevagen har kapacitet for de framtida
trafikmangderna pa vag 535 i bada riktningar och aven for Gamla Partillevagen. Daremot ar
kapaciteten otillrécklig for Flaskebovéagens tillfart. Mest kritiskt &r det for vanstersvédngande
(mot norr). Paverkan under maxtimmen beror pa att trafikflodena i nord-sydlig riktning blir s&
pass hoga sa trafik fran de mindre trafikerade anslutningarna har svar att komma ut i
cirkulationen.
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SWECO ﬁ

Next Step och Balder har fatt positivt planbesked for att utveckla fastigheten Gokskulla 3:33
m.fl. i Harryda kommun. Sweco har fatt i uppdrag av Next Step att ta fram en trafikutredning
som underlag till detaljplanearbetet. Projektet syftar till att mojliggora en utbyggnad av ett nytt
logistikcentrum, Link40, som innefattar logistikhub, logistik/lager, kontor samt komplettering av
befintligt bostadsomrade i 6ster. En ambition &r att omradet ska kunna utgér en testarena for att
driva p& 6vergangen till mer hallbara och innovativa logistiklosningar. Utvecklingen ska kunna
bidra till cirka 1 400-1 700 nya arbetstillfallen och vidareutveckla befintligt verksamhetsomrade
vid Barhultsmotet.

Projektet syftar till att mojliggora:

Utbyggnad av cirka 200 000 kvm BTA verksamhetsmark

Komplettering av befintligt bostadsbestand cirka 80-100 bostader

Utbyggnad av nédvéandig infrastruktur

Utbyggnad av en viltpassage for stérre djur 6ver Landvettervagen/Partillevagen

Omradet ska erbjuda motesplatser som mojliggor nya partnerskap for innovationer inom
transportsektorn, framja en god energiférsorjning samt anpassas utifran befintliga naturvarden.
Utifran projektets innehall och forutsattningar har tre évergripande projektmal formulerats.

Omradet ska:

e Framja en resurseffektiv energiférsorjning med mojlighet till lokal energiproduktion och
energilagring.

e Fungera som en testarena for att driva pa 6vergangen till mer hallbara och innovativa
logistikldsningar.

o Utformas for att mojliggora spridningsmdéjligheter fér véxt- och djurliv och beakta
befintliga naturvarden.

Sweco | Link40-PM Trafik

Uppdragsnummer 30046614

Datum 2023-03-31 Granskningshandling 2
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1.1 Plandata

Planomradet ligger nara Barhultsmotet vid vag 535 (Partillevagen/Landvettervagen), se Figur 1
samt Bilaga 1. Omradets infrastruktur och narheten till Rv 40/27 gor placeringen av omlastning-
och logistikcentrum fordelaktig d& det finns bra kopplingar till innerstaden, hamnen och
Landvetter flygplats. Omréadet gransar i séder till Barhults Féretagspark och i norr mot Partilles
kommungrans. Vaster om planomradet ligger naturreservatet Brataskogen, at nordost Natura
2000-omradet Maderna-Haketjarn.

Omradet har en area péa cirka 80 hektar. Ingdende fastigheter Gokskulla 3:33, Brata 2:106 m.fl.
ar privatagda medan Barhult 1:112 ags av Harryda kommun.

\ Haketjimen

) [}
S\ PARTILEELIN /-
54 KOMMUN =

HARRYDA

Sandbicksmossen %

.

Y

F
-

Figur 1. Planomrade for Link40

Soder om planomradet har Renova paborjat planarbete for att utoka sin deponiverksamhet och
mojliggora framtida expandering. Utvecklingen inom Renovas fastighet (Haltsas 1:8) kraver
samordning liksom férutsattningarna i ett storre regionalt sammanhang for att tidigt fanga upp
fragor om till exempel biotopnatverk, vattenavrinning, trafikforsorjning med mera.
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1.2 Angransande projekt

Angransande till planomradet finns flera projekt vilka direkt eller indirekt kan paverka de trafikala
férutséattningarna.

1.2.1 Trafikverkets atgarder langs vag 535

For vag 535, som har statligt vaghallarskap, planerar Trafikverket en rad atgarder under
perioden 2021-2025 for att 6ka standarden pa strackan. En av atgarderna avser byggande av
viltvarningssystem, vilket sammanfaller med planomradet, detta beskrivs vidare langre ned i
avsnittet. Atgardernas genomférande redogoérs for i Figur 2.

Forbattrad cirkulationsplats - klar april 2022
Vi har byggt ut befintlig cirkulationsplats (rondell)
vid Tingsvagen for ett smidigare trafikflode.

Furulund

Ny faunapassage - byggstart 2023

Vi ska komplettera med faunastangsel fran Ridhus . Astebo
Tingsvagen till Gamla Prastvagen. Vi kommer att bygga

en faunapassage for okad biologisk mangfald.

Ny cirkulationsplats - klar
Vi har byggt en ny cirkulationsplats som har ersatt

korsningen mellan Landvettervagen och Osbacksvagen < Maderna
Cirkulationsplatsen skapar ett smidigare flode i trafiken. Bacpletr2

Byte av rortunnel under vagen - klar december 2021 Kasjdgarden
Vi har bytt ut en rortunnel under vagen som forbinder
Ojersjo med naturomradet utmed Maderna.

Langevatten

Haketigmen

LAWC v

Forbattrad cirkulationsplats - klar
Vi har byggt ut cirkulationsplatsen vid Nya Ojersjovagen
for battre framkomlighet

Skola

Storegarden Djupedal

Ojersjo
Ny gang- och cykelvag - klar december 2021
Vi har byggt en ny gang- och cykelvag mellan Nya Ojersjo- 535
vagen och Gamla Prastvagen for okad trafiksakerhet och
framkomlighet.

/ Nytt viltvarningssystem - byggstart 2023

L. Viska bygga en overgang for storre djur med ett
varningssystem som uppmarksammar trafikanterna nar
till exempel alg eller radjur ar pa vag att korsa vagen

Status for atgarder pa vag 535
Stora Halsjon Landvettervagen-Partillevagen
november 2021

© Lantmateriet. Geodatassmverkan

Figur 2. Status for atgarder pa vag 535 (november 2021). Kélla: Trafikverket, 2021
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Av atgarderna i Figur 2 avser féljande atgarder vag 535 norr om planomradet:

e Breddade anslutningsvagar till cirkulationsplats Tingsvagen/Landvettervagen, for att
skapa 6kad kapacitet.

e Forbattrat faunastangsel fran Tingsvagen till Gamla Prastvagen. Detta kompletteras
med en ny planskild faunapassage under Landvettervagen.

¢ Ny cirkulationsplats i korsningen Landvettervagen och Osbécksvagen.

e Forbattrad framkomlighet i befintlig cirkulationsplats i korsningen Nya Ojersjévéagen och
Landvettervagen genom breddad anslutning fran norr.

e Ny gang- och cykelvag pa strackan mellan Nya Ojersjévagen och Gamla Prastvagen.

e Byte av rortunnel under Landvettervagen som forbinder Ojersjé med naturomradet
Maderna for battre framkomlighet for smauvilt.

Pa vag 535 som loper genom planomradet planeras for:

e Nytt viltvarningssystem kombinerat med faunapassage for att dels kunna varna
trafikanter nar viltet narmar sig vagen, dels leda viltet Gver vagen i plan pa ett sakert
satt.

1.2.1.1  Viltvarningssystem

Viltvarningssystemet har utretts i en plan- och miljebeskrivning (Trafikverket, 2022) och foreslas
en placering enligt Figur 3 cirka 200 meter s6der om korsning till Gamla Prastvagen.
Utformningen av de féarister som pekas ut i Figur 3 visas i detalj i Figur 4 med placering i
anslutning till padelanlaggning samt Gamla Prastvagen. Faristerna skall tillata motorfordon att
passera men forhindrar viltet att ta sig in pa vagomradet.

PYZ A N :;, o _~[Vatmark och X s
b ud AL L { /.,kuperad terrang \\
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~
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, \ 12
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Figur 3. Forslagen placering av viltpassage samt farist. Kélla: Trafikverket, 2022
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Figur 4. Foreslagen placering och utformning av farister pA Gamla Prastvagen. Gron linje avser nytt faunastangsel samt
rod linje grind for fotgangare och cyklister. Kalla: Trafikverket, 2022

Vidare bestar anlaggningen av viltvarningssystemet i att en 6ppning pa 30 meter skapas i det
befintliga viltstangslet pa 6mse sida av vag 535. For att ytterligare avgransa passagen placeras
ett 20 meter langt vinkelratt stangsel fran vagomradet.

En forutsattning for att viltet skall upptackas inom passagen &r att ytan planas ut och rgjs. Invid
passagen placeras varmekameror som skall upptéacka nar vilt narmar sig vagbanan som da
skickar en signal till meddelandeskyltar som vidare informerar motorfordonstrafiken. En
illustration éver viltvarningssystemet visas i Figur 5.
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{
Figur 5. Utformning av viltvarningssystem. Gron yta avser réjt omrade och gra yta 6verkorningsbar del. Bl& markering
visar vdrmekamerors placering. Kalla: Trafikverket, 2022

Efter byggandet av viltvarningssystemet stangs den befintliga viltpassagen i héjd med
korsningen vag 535/Gamla Prastvagen.

Som beskrivet kommer viltvarningssystemet anldggas inom planomradet och darmed komma i
konflikt med planerad exploatering. Trafikverket avser genomféra byggandet av
viltvarningssystemet enligt projekterad placering for att forbattra trafiksakerheten pa kort sikt,
men valde att utreda en passage i plan med anledning av att atgarden ar mer kostnadseffektiv.
Vid behov kan systemet komma att flyttas i takt med omradets exploatering.

1.2.2 Flaskebo avfallsanlaggning

Renova bedriver sdder om planomradet en avfallsanlaggning och deponi vilken nas via
Mediavagen cirka 500 meter norr om Barhultsmotet. | maj 2020 beviljade kommunstyrelsen i
Harryda kommun ansokan for planbesked for Haltsas 1:8 vilket avser utveckling av den
befintliga anlaggningen. Den féreslagna anvandningen ar omraden avsett for deponi (farligt och
icke farligt avfall), avfallshantering, lakvattenhantering, bergtakt, industri och naturomrade.

Utvecklingen planeras norr om den befintliga verksamheten vilket innebar atgarder
angransande till planomradet for Link40.
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1.2.3 Stadsgata vid vag 535 (Landvettervagen) norra del

Partille kommun har som ambition att bygga om Landvettervdagens norra del till stadsgata. Om
stadsgatan realiseras kan det medféra ombyggnation och uppgradering av andra delar av de
kringliggande delarna i trafiksystemet som exempelvis Tingsvagen. Detta da det kan bli
nodvandigt att tillgodose funktioner som inte langre kan kvarstd inom Landvettervagen nar den
far en annan karaktar, se Figur 6.

=

¥

Figur 6. Visionsbild stadsgata. Kélla: Partille kommun, 2020
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| kapitlet beskrivs de planeringsforutséttningar vilka trafikutredningen grundas i sett till
trafikforslag och trafikanalys.

2.1 Trafiksystem

| Figur 7 visas det befintliga trafiksystemet samt vaghallaransvar inom och i anslutning till
planomradet vilken avser vaginfrastruktur for bade motorfordonstrafik och oskyddade
trafikanter. Planomradet genomskars av vag 535 med statligt vaghallaransvar samt Gamla
Prastvagen, vilket ar en enskild vag.

% My \ TECKENFORKLARING
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Figur 7. Vaghallarskap inom och i anslutning till planomrade. Kalla: NVDB, 2022

2.1.1 Fordonstrafik

I anslutning till planomradet finns ett antal vagstrackor vilka utgor en viktig funktion for det
befintliga trafiksystemet samt for den planerade exploateringen. Strackorna utgérs av vag 535
och Gamla Prastvagen, vilka genomskar planomradet, samt Rv 40/27 s6der om
utredningsomradet. Vag 535 utgor ocksa en lank mellan Rv 40/27 i s6der och E20 i norr och en
av f& passager dar man kan passera Goteborg i nord-sydlig riktning utan att betala
trangselskatt.
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| Figur 8 visas vagbredder pa de utpekade strackorna. Dar tva parallella heldragna linjer visas
delas kdrbanan med mittracke mellan fardriktningarna.

TECKENFORKLAR'NG Map data © OpenStreetMap contributars, Mictosoft, Facebaok, Inc. and its L«::ll.,::“t;‘;:::(’;,:;:,;:;y‘:.:yhr;n;,;
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Figur 8. Vagnatets bredder p& utpekade strackor med viktig funktion fér planomradet. Kalla: NVDB, 2022

2111 Vag 535

V&g 535 ar en landsvag vilken kopplar samman Rv 40/27, séder om planomradet, och E20 i
norr. Vagen ar av Trafikverket utpekat som funktionellt prioriterat vagnéat (FPV) i tva kategorier,
dagliga personresor och kollektivtrafik. Strackan har aven utgjort riksintresse for
kommunikationer men har efter Trafikverkets senaste revision éver riksintressen beslutats inte
langre vara utpekad.

Vagen har p& strackan forbi planomradet en skyltad hastighet pa 70 km/h och en
arsmedeldygnstrafik (ADT) p& 10 900 fordon varav cirka 11 % utgérs av tung trafik (2017) enligt
PM Landvettervagen trafikanalyser! (M4Traffic, 2018). Landsvagen har aven funktion som
omledningsvag for E20 och Rv 40/27.

1 Bilaga till Atgardsvalsstudie Tvarforbindelse E20-vag 40, Trafikverket, Arendenummer: TRV 2017/117972
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Standarden pa vag 535 ar god fran Barhultsmotet och cirka 650 meter norr om Flaskebovagen.
Pa strackan mellan Barhultmotet och cirkulationsplatsen vid Flaskebovagen utgors vagen av
2+2-vag med rackesseparering, se Figur 9.

Figur 9. Vag 535 utgdrs av 2+2-vag med rackesseparering mellan Barhultsmotet och cirkulationsplatsen vid
Flaskebovagen

Strackan norr om cirkulationsplatsen utgérs av 2+1-vag under cirka 450 meter enligt Figur 10.

Figur 10. Vag 535, delstracka med 2+1-vag
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Déarefter utgors vag 535 generellt av 1+1-vag av samre standard med endast mittlinjeseparering
resterande del av strackan mot Partille. Vagen gar delvis genom skogspartier och har 6msom
branta slanter och 8msom bergspartier direkt vid sidan av vagen. Passage med bergskarning
visas i Figur 11. Strackan ar obelyst, har dalig belaggning och kantmalning samt bristande
sidoskydd. Langs denna etapp finns heller ingen separat gang- och cykelbana, varmed cyklister
tvingas ut i vagmiljon. Enligt NVDB?2 ar vagens bredd genom planomrédet 6,3 meter.

Figur 11. Vag 535, stracka genom planomrade med 1+1-vag med mittlinjeseparering

Aven i Atgardsvalsstudie Tvarforbindelse E20—vag 40 (Trafikverket, 2018) anges att det finns
trafiksakerhetsproblem pa berérd stracka. Utifran trafikméngden kan det konstateras att vagen i
den stdra etappen ar for smal. Enligt VGU3 bor vagbredden med aktuell trafikmangd vara
mellan 7,5 och 8 meter (mot befintliga 6,3 meter). En naturlig inriktning har darfor varit att 6ka
vagens bredd. Forutsattningarna i terrdangen och topografin &r dock enligt Trafikverkets
beddmningar inte gynnsamma. Detta innebér att mindre vagbreddningar och/eller att endast
anlagga parallell gang- och cykelbana sannolikt blir oproportionerligt kostsamma gentemot den
uppnadda effekten.

2 Trafikverkets nationella vagdatabas
3 Krav - VGU, Végars och gators utformning. Publikation 2022:001. Trafikverket, 2022.
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2.1.1.2 Gamla Prastvagen

Gamla Prastvagen vilken ar under enskilt vaghallarskap utgérs av enkel standard. Vagen
kopplar i dess vastra Ande samman vag 535 till bostader och padelanlaggning pa 6stra sidan av
vag 535 samt bostadsomradet Gokskulla i 6st. Strackan har skyltad hastighetsgrans 70 km/h
mellan vag 535 och Gokskulla dar hastigheten sanks till 30 km/h genom villaomradet och
resterande del till Tahultsvagen. Vagen har bitvis smal bredd pa cirka 4 meter och ingen
vagmalning, se Figur 12.

17 = U al-
| AF L LS

Figur 12. Gamla Prastvagen utgors av enkel standard med cirka 4 meters vagbanebredd

2.1.1.3 Rv40/27

En annan, for planomradet, central l1ank i det angransande vagnatet ar Rv 40/27. Rv 40/27
ansluter till vag 535 i soder via Barhultsmotet och I6per parallellt med utredningsomradet. Rv
40/27 ar av Trafikverket utpekat som riksintresse och utgor funktionellt prioriterat vagnat i fyra
kategorier.

Enligt matningar frdn 2018 och som visas i Vagtrafikflodeskartan4 har strackan mellan
Béarhultsmotet och MéInlyckemotet en uppmatt ADT pa cirka 48 550 fordon, varav drygt 7 %
utgors av tung trafik. P& strackan mellan Barhultsmotet och Landvettermotet har Rv 40/27 en
uppmatt ADT pé cirka 51 020 fordon varav strax éver 11 % utgérs av tung trafik. Barhultsmotet
har god kapacitet, ombyggt 2013 f6r att méta 6kade krav som nod mellan Rv 40/27 och E20.
Enligt uppskattning som finns att tillga via Vagtrafikflodeskartan, har Barhultsmotet en ADT pé
cirka 12 000 fordon varav drygt 12 % utgors av tung trafik.

4 Trafikverkets kartverktyg dver uppmatta och uppskattade trafikfloden
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Figur 13. Barhultsmotet, i riktning fran vag 535

Figur 14. Rv 40/27 i riktning mot Barhultsmotet
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2.2 Gang- och cykeltrafik

| Figur 15 visas majligheterna for oskyddade trafikanter att fardas till och fran planomradet. Fran
Gamla Prastvagen parallellt med Landvettervagens ostra sida loper en nybyggd gang- och
cykelbana som kopplar samman planomradet med Ojersjo tatort och i forlangningen évriga
Partille kommun. Vidare & Gamla Prastvagen en mgjlig lank for oskyddade trafikanter men
erbjuder ingen separering till motortrafiken samt saknar belysning.

| sodergaende riktning finns en gang- och cykelbana langs vag 535 véstra sida vilken paborjas
cirka 300 meter fran planomradets grans. Darmed saknas sammanhangande infrastruktur for
fotgangare och cyklister genom planomradet.

Relevant trafikflodes data for gang- och cykeltrafik saknas for berort omrade.

/
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Figur 15. Lokala cykelvagar. Kalla: NVDB, 2022
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2.3 Omradesbeskrivning

Planomradet bestar till storsta del av oexploaterad mark bortsett fran ett fatal fastigheter med
friliggande villor i den norra delen av omradet samt vagomrade for vag 535.

Planomradet &r i stora delar skogbeklatt med bitvis stora hojdskillnader dar markférhallandena
pa 6mse sida av vag 535 utgors av berg, mosstorv och moran. | Figur 16 visas hojdkurvor 6ver
terrangen vid planomradet.

Den kuperade terréngen innebar att plansprangning bitvis kravs for att mojliggora for storre
logistikverksamhet.

TECKENFORKLARING
2 Planomrade
7 \\ 0 300(m] N

Figur 16. Karta med hojdkurvor éver planomrade
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2.3.1  Gron kil och viltstrak

| Géteborgsregionens (GR) strukturbild® pekas ett antal gréna kilar ut. En av de gréna kilarna ar
Delsjon-Harskogenkilen vilken innefattar ett cirka fem mil langt omrade dar det aktuella
planomradet ingar, se Figur 17 (GR, 2016). | anslutning till planomradet avgransas den gréna
kilen av E20 i norr och Rv 40/27 i s6der. | samband med exploatering behdver darfér den gréna
kilens samband beaktas och tillgodoses.

Inom den gréna strukturen finns viltstrak vilka utgor en viktig funktion for den biologiska
mangfalden och som spridningskorridor. Vilket beskrivs under Trafikverkets atgarder langs vag
535 planeras viltvarningssystem och faunapassage for vilt 6ver vag 535. Placeringen av
viltvarningssystemet och faunapassagen kommer i konflikt med kommande planer for
planomradet med bostader och logistikverksamhet. En ny placering kommer darmed foreslas
inom trafikforslaget. Atgarden planeras byggstart 2023 och kan diarmed antas anlaggas enligt
plan for att sedan flyttas.

| Atgardsvalsstudie Tvéarforbindelse E20—vég 40 lyfts Astebo och omrédet mellan Ojersjd och
Flaskebo ut som viktiga omraden for viltpassager. | dagslaget finns inga viltpassager séder om
Ojersjo inom den grona kilen.
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Figur 17. Oversiktskarta Delsjén-Harskogskilen. Planomradets l4ge har ringats in i kilens sydvastra del. Kalla: GR, 2016

5 Strukturbilden ar en éverenskommelse om gemensamt ansvar for 1angsiktigt hallbar regional struktur. GR, 2008
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2.4 Trygghet, tillganglighet och trafiksakerhet

Planomradet som till stor del utgérs av skogsmark saknar funktioner och service i den direkta
narheten. Vag 535 utgér en barriar genom omradet och har idag inga passager mellan
planomradets Gstra och véastra del for vare sig motorfordonstrafik eller oskyddade trafikanter.
Vilket illustrerades i Figur 15 av det befintliga gang- och cykelvagnatet avslutas gang- och
cykelbanan som I6per langsmed vag 535 vastra sida, fran cirkulationsplatsen vid
Flaskebovagen, cirka 300 meter innan planomradet. Gang- och cykelbanan upphdr mitt pa
strackan, utan narliggande malpunkt eller alternativ vidare fardvéag, genom en tvar koppling till
vagbanan, se Figur 18. Utformningen indikerar att oskyddade trafikanter skall nyttja kdrbanan
vilket inte ar en lamplig trafikmiljo.

B
-

2

Figur 18. Bild 6ver avslut pd gang- och cykelbana langsmed vag 535 véstra sida

2.4.1 Malpunkter

Inom nagra kilometers radie till planomradet finns malpunkter vilka generellt &r uppdelade
mellan Ojersjo och Landvetter. Malpunkterna kan n&s genom befintliga lokalgator, vag 535 samt
genom de delstrackor av cykelvag som finns att tillga i planomradets norra och sodra del. | Figur
19 visas de malpunkter som finns i omradets néarhet sett till service, forskolor, grundskolor och
kollektivtrafikhallplatser.

Utpekade malpunkter i Ojersjo kan utéver kopplingen med vag 535 nas genom langsgaende
cykelvag, vilken i norrgaende riktning fran planomradet startar vid Gamla Prastvagen. | motsatt
riktning mot Gokskulla och Landvetter centrum forutsatts oskyddade trafikanter nyttja lokalgatan
Gamla Prastvagen, d& vag 535 inte erbjuder en trafiksaker miljo.
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I Ojersjo, cirka 1,2 kilometer fréan planomradet, finns ett antal férskolor, tv grundskolor samt en
vardcentral. | Landvetter finns motsvarande funktioner samt dagligvaruhandel, vilket &r cirka 3
kilometer fran planomradet.

Bussar trafikerar vag 535 genom planomradet och stannar vid narmaste busshallplatser cirka 1
kilometer séder om planomradet som ar Barhults Foretagspark samt i Ojersjo centrum cirka 1,2
kilometer norr om planomradet.

TECKENFORKLARlNG Mapidata © OpenStreetMap contributors, Microsoft, Facebook, Inc. and its affiliates, Esri Community Maps
contributors, Map layér by Esri
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Figur 19. Malpunkter narliggande planomradet

Sweco | Link40-PM Trafik

Uppdragsnummer 30046614

Datum 2023-03-31 Granskningshandling 2

Dokumentreferens p:\27201\30046614\000\07_arbetsmaterial_dok\06_pm trafik\pm trafik link 40.docx 24/65



SWECO %

2.4.2 Logistiska malpunkter

Projektet syftar genom samverkan med Gothenburg Green City Zone till att minska trafiken i
Evenemangsomradet, bidra till 6kad yteffektivitet och att tillsammans med olika
elektrifieringslésningar bidra till att n& malet om nollutslapp i zonen. Avstandet fran omradet till
Goteborg centrum ar cirka 15 km och restiden cirka 14 minuter. Till Svenska Massan ar
avstandet cirka 13 km och restiden cirka 10 minuter. Narheten till andra logistiska malpunkter ar
en viktig aspekt for framtida verksamheter. Planomradet kopplar mot Rv 40/27 som i sin tur
kopplar vidare mot andra stora trafikleder och jarnvag samt logistiska malpunkter s& som
Goteborgs hamn och centrala Goteborg i vastgdende riktning samt Landvetter flygplats och
vidare mot Boras i 6stgdende riktning. Se Figur 20.
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Figur 20. Logistiska malpunkter

h Map data £y Open’gueelMap contributors, Microsoft, Facebook, Inc. and its affiliates, Esri Community Maps
f{ " [ - contributors, Map layer by Esri
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2.4.3 Olycksstatistik

Pa etappen av vag 535 som narmast beror planomradet har det mellan aren 2007-2017 intraffat
totalt 16 singel-, vilt- och upphinnandeolyckor, enligt den data frin STRADA® som presenteras i
Atgardsvalsstudie Tvéarforbindelse E20—véag 40.

Singelolyckorna ar mest forkommande inom delomradet dar totalt sju olyckor rapporterades
2013-2017. V&g 535 har flera passager med bergskarning och branta slanter vilket paverkar
trafiksdkerheten negativt. Bergskarningar i kombination med 6vrig vegetation och kuperad
vagstracka gor att siktforhallandena pa vissa stallen &r begréansade. Bland de inrapporterade
singelolyckorna har det i fem av fallen uppkommit skador i samband med kollision med
bergvéagg eller dike.

| dtgardsvalsstudien beskrivs aven att det har férekommit upphinnandeolyckor i anslutning till
cirkulationsplatserna vid Nya Ojersjovagen samt Barhults foretagspark.

| olycksstatistiken kan dven utlasas problematik kopplat till vilt, samt da singelolyckor aven kan
héarroras till vajning for korsande vilt.

2.5 Byggnadstekniska forutsattningar

2.5.1 Kuperad terréang

For att mojliggéra exploatering av planomrédet kommer stora nivaskillnader behdva hanteras
vilket innebar hantering av stora massor. Det innebar ocksa en vidare utredning av de
geotekniska forutsattningarna. Nagon geoteknisk utredning har inte funnits att tillga da denna
rapport skrevs men utgadngspunkten har varit att stora delar av omradet utgors av berg med
acceptabel eller god kvalitet. Darutover finns vetskap om ett antal torvomraden.

2.5.2 Verksamheter och bostader

Vid planomréadets norra del finns Padelborgen Ojersjo vilket &r en samling av fem
utomhusbanor. Anlaggningen ligger vid Gamla Prastvagen och néas fran korsning pa vag 535.
Nybyggd géng- och cykelbana pa vag 535 Ostra sida nar aven anlaggningen fran Partille.

I utvecklingen av planomradet behover anlaggningen samt narliggande befintliga bostader
sakerstéllas fortsatt tillganglighet.

6 Transportstyrelsens olycksdatabas
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| foliande kapitel presenteras det framtagna trafikforslaget, vilket ar uppdelat i atgarder i tva
skeden. De fullstandiga trafikférslagen aterfinns i Bilaga 2 och 3.

3.1 Trafiksystem

| det framtagna trafikforslaget foreslas tillskapande av gatunét oster och véaster om vag 535.
Oster om vag 535 anpassas forslaget till befintlig bebyggelse och Gamla Prastvagen samt med
forslag pa forbattringsatgarder. Pa vag 535 forslas en cirkulationsplats som anslutning till
omradet samt atgarder for att mojliggora for kollektivtrafik samt gadng- och cykeltrafik. Generellt
foreslas hastighetsgrans om 80 km/h langs véag 535, bortsett fran 60 km/h i anslutning till
cirkulationsplatsen, och 30 alternativt 40 km/h for lokalgatorna. Gatorna ar dimensionerade for
40 km/h men kan med fordel skyltas 30 km/h om andelen oskyddade trafikanter blir stort. Beslut
om detta tas i senare skede.

| direkt anslutning till bostéader och logistik har GFS Konsult och White arkitekter tagit fram
strukturen for lokalgator, vilket redogors for i denna PM men som kommer utredas vidare i
kommande skeden. Ingen kérsparkontroll av lokalgatorna har utférts inom trafikutredningen.

Planomrédet bestar av stor del bergsterrang dar skarning kravs for att dstadkomma goda
lutningsférhallanden. Detta medfér generellt bergsskarning med 5:1-lutning pa bergsslanter.
Oster om cirkulationsplatsen utgors daremot terrangen av jordmassor vid den nya lokalgatan
dar 1:3-slanter har foreslagits.

Trafikforslaget samt planritningar, profiler och typsektioner kan ses i sin helhet i bilagda
ritningar.
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3.1.1 Oster om vag 535

Inom planomradets ostra delar planeras for bade bostader, forskola och ytor for
logistikverksamheter. Trafikforslag for del av planomradet visas i Figur 21 och beskrivs i
efterféliande text. Trafikforslagets helhet aterfinns i Bilaga 2.

Figur 21. Trafikforslag 6stra planomradet. Orange strackning avser gang- och cykelinfrastruktur

3.1.1.1 Ny lokalgata dster om vag 535

Till 6stra delen av planomradet matas trafiken fran ny cirkulationsplats pa vag 535 via en ny
lokalgata med 7 meter vagbanebredd, dimensionerad for tung trafik, saval langre lastbil (Lmod,
25,25 meter) och semitrailer/specialfordon (Lspec, 19 meter). Langsmed lokalgatans vastra sida
foljer en 3 meter bred gang- och cykelbana vilken separeras fran kérbanan med ett 2 meter
brett dike.

Den nya lokalgatans strackning foreslas parallellt med vag 535 fran nya cirkulationsplatsen till
befintlig padelanlaggning, for att aven tillgodose tillganglighet till anlaggningen da befintlig infart
fran vag 535 tas bort. Lokalgatan skapar i dess strackning mot padelanlaggningen en
fyrvagskorsning med Gamla Prastvagen. Efter korsningen utgors lokalgatan av en bredd pa 5,5
meter korbana samt en 3 meter gang- och cykelbanan som forlaggs intill kérbanan och
separeras med kantsten.

3.1.1.2 Gamla Prastvagen

Befintlig anslutning till Gamla Prastvagen fran vag 535 tas i trafikforslaget bort av
trafiksakerhetsskal och till forman for flytt av viltvarningssystem. | Gamla Prastvagens vastra del
skapas i stéllet en vandplats dimensionerad for lastbil (Lbn, 12 meter) med backvandning, i
anslutning till en planerad serviceanlaggning. Anlaggningen ligger nara bostader men pa en
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sadan plats att antalet oskyddade trafikanter kan antas vara fa, varfor backvandning kan
accepteras, vilket visas i férslaget. Den delen av Gamla Prastvagen kan behdva forstarkas om
tunga transporter behover na serviceanlaggningen. En utredning behovs angaende vilka typer
av transporter som serviceanlaggningen kraver.

Oster om fyrvagskorsningen med den nya lokalgatan foreslas vagens standard héjas genom
breddning till 5,5 meter. Mellan korsningen och forskolan féreslas en gang- och cykelbana
anlaggas langs den sodra sidan med en bredd p& 3 meter.

Fran forskolan fortsatter Gamla Prastvagen i ostlig riktning i befintlig utformning med cirka 4

meter bred vagbana. Daremot forslas en hastighetsséankning for att motsvara vagens standard.

Syftet med att inte breddtka den 6stra delen av Gamla Prastvagen ar for att styra trafiken fran
den nya bebyggelsen i syddst mot cirkulationen vid Flaskebovagen, i stallet for norrut. Vagen
kan ocksa anvandas av gang- och cykeltrafikanter som skall till/fran Gokskulla och vidare mot
Landvetter och Barhult.

3.1.2 V&g535

V&g 535 skar igenom planomradet och vissa atgarder kravs med anledning av exploateringen,
till exempel en ny anslutning. Detaljplanen maste ocksa medge att Trafikverket kan bygga ut
vag 535 till en standard som uppfyller dagens krav pa bland annat trafiksakerhet och
framkomlighet. | anslutning till planomradet foreslas dels en cirkulationsplats for att koppla till
omradets Ostra och vastra del, dels breddning av kérbanan, dels sammanlankning av befintlig
gang- och cykelinfrastruktur.

Véagen far en ny sektion med mittréacke och sidoracken dar det ar kraftiga slanter pa sidan, se
Figur 22 samt Bilaga 6.

FORESLAGET
VAGOMRADE

‘U}a

BEF. VAG . BREDDNNG

VAGBANA 16.00

412613

vr 2.00 T K2350 T K1350 TW'JD T ms‘a/'/:r vr 2.00
e
e
2,5% '/7_25%‘

25% = 25% o _L5%-,

V AGRACKE
NYTT MITTRACKE

Figur 22. Foreslagen typsektion vag 535 (sektion 0/600)
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V&g 535 ingér inte i detaljplanen eftersom Trafikverket angett att atgarderna kraver vagplan for
genomférandet. Vagplanen hanteras genom en separat process dar medfinansieringsavtal for
planering och genomférande tecknas mellan Trafikverket och Harryda kommun. | denna rapport
kommer trafikforslaget darmed redovisas med 30 meter vagkorridor pa var sida om vagbanans
utbredning och ett vagomrade som motsvarar en fullt utbyggd vag 535 samt 10 meter
sakerhetszon och viltstangsel.

| Figur 23 ringas de atgarder in som ingar inom ramen for exploateringen och som &ar en del av
exploateringsavtalet for vag 535.

Figur 23. Atgarder inom ramen fér exploateringen pa vag 535.

3.1.2.1  Cirkulationsplats

Cirkulationsplatsen pa vag 535 placeras i den sodra delen av planomradet, se Figur 24.
Cirkulationsplatsen dimensioneras enligt samma principer som cirkulationsplatsen cirka 1
kilometer sdderut langs vag 535 vilken ansluter till Flaskebovagen och Gamla Partillevagen,
darmed dimensionerad for tung trafik, saval langre lastbil (Lmod, 25,25 meter) som
semitrailer/specialfordon (Lspec, 19 meter).

Den foreslagna cirkulationsplatsen skall skapa en anslutning for trafiken till planomradets Gstra
och vastra sida. Cirkulationsplatsen far fyra ben dar det sodra benet ges fyra korfalt och det
norra tre, dar tva korfalt blir genomgéaende i sddergdende riktning. De dubbla korfalten genom
korsningen motiveras av de hdga trafikflodena mot Rv 40/27 under hdgtrafik. Det vastra benet
mot del av planomradet vilket utgors av logistikverksamhet, far tre korfalt dar tva korfalt anlaggs
i riktning mot cirkulationsplatsen varav ett utgér hogersvang. | det 6stra benet foreslas tva
korfalt. Under arbetet har olika utformningar testats och ovan beskrivha uppdelning bedéms

Sweco | Link40-PM Trafik

Uppdragsnummer 30046614

Datum 2023-03-31 Granskningshandling 2

Dokumentreferens p:\27201\30046614\000\07_arbetsmaterial_dok\06_pm trafik\pm trafik link 40.docx 30/65



(J
SWECO ﬁ

vara den basta med tanke pa de trafikstrommar som anslutningspunkten ska hantera. Storleken
pa cirkulationsplatsen och refugerna i dess anslutning tillater justering om annan utformning
skulle beslutas i ett senare skede. Dock medges inte fler korfalt in eller ut ur cirkulationen i utan
att det paverkar detaljplanens gransdragningar.

Gang- och cykelbanekoppling 6ver vag 535 forlaggs med passage norr om cirkulationsplatsen, i
anslutning till foreslagen placering for kollektivtrafikhallplats. | sodergaende riktning skapas
passage for gang- och cykeltrafiken 6ver lokalgatan till vastra delen av planomradet. Av
trafiksakerhetsskal ar det olampligt att forlagga en gang- och cykelpassage 6ver cirkulationens
sOdra ben. Dar ar trafikflodet som storst och oskyddade trafikanter maste da korsa dubbla
korfalt for respektive riktning och utrymme finns inte fér att anlagga skyddade refuger mellan
varje korfalt. Vidare mojliggor forslaget en gang- och cykelkoppling som ansluter till befintlig

Figur 24. Trafikforslag 6ver cirkulationsplats och busshallplatslage
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3.1.2.2  Gang- och cykelstrak

Den befintliga gang- och cykelinfrastrukturen som beskrivs i kapitel 2 féreslas sammankopplas
med nya gang- och cykelbanor inom utredningsomradet. Detta genom att gang- och cykelbana
kopplar samman befintlig strackning 6ster om vag 535 vid padelanlaggningen samt gang- och
cykelbana sdéder om foreslagen cirkulationsplatsen.

| trafikforslaget foreslas att en gang- och cykelbana med genomgéende bredd pa 3-5 meter
forlaggs inom bostadsomrédet i 6stra planomradet som ansluter till vig 535 samt ger mojlighet
till en koppling mot Gokskulla.

(M

Figur 25. Gang- och cykelbanor inom planomradets dstra del, enligt orange markering.

Som komplement till gang- och cykelbanorna i anslutning till bostader redovisas nedan
mojligheten till att a&ven skapa ett genomgaende strak langsmed vag 535. Alternativet mojliggor
en koppling mellan féreslagen cirkulationsplats och befintlig gang- och cykelbana norr om
planomradet pa ca 550 meter, till skillnad fran alternativet genom lokalgatorna vilken blir cirka
750 meter mellan samma punkter. En samforlaggning av gang- och cykelbana langsmed vag
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535 presenteras i tva alternativ med olika lIosningar for separeringen mellan trafikslagen och
darmed mojlighet att rymmas inom det féreslagna vagomradet. En anlaggning av gang- och
cykelbana langs vag 535 medfér anpassning till planerat viltvarningssystem. For att inte riskera
att oskyddade trafikanter registreras av viltvarningssystemet kravs att gang- och cykelbanan
kringgar viltpassagen och ansluter till befintligt strak enligt principen i Figur 26.

Figur 26. Princip gang- och cykelbana langs vag 535 enligt orange pil.
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Alternativ 1 for gang- och cykelbana langs vag 535 medfor att strackningen ryms inom
foreslaget vagomrade och separeras frdn motorfordonstrafiken med betongbarriar. Se sektion i
Figur 27.

FORESLAGET
VAGOMRADE

& 134

" BEF VAG i BREDDNING ‘f
W ] }
12613 i
VAGBANA 16.00 2 060 /120
vr200 K2 350 ¢ K1350 /150 k1350 ", vr200 GC3.00
7 N
25% 5% - s 25%__| |
- e 21078 ==22 /R =S30~ DD | 2
- o
) BETONGBARRIAR _\

— NYTT MITTRACKE

Figur 27. Alternativ 1 - gang- och cykelstrak langs vag 535 (sektion 0/600).

Alternativ 2 innebar dikesseparering mellan motorfordon och oskyddade trafikanter. Dikets
bredd medfor att sektionen inte ryms inom det férslagna vagomradet utan en utdkning av
omradet kravs pa cirka 1 meter. Utokningen paverkar aven placeringen av viltstangsel som da
ocksa behover forskjutas cirka 1 meter. Se sektion i Figur 28.

UTOKAT vAGOMRADE
CAtm
FORESLAGET
VAGOMRADE

BEF VAG " BREDONING

VAGBANA 16.00 SIDDREMSA 5 00 120

Vr200 K2 3.50 . K1350 J190 K1 350 o Vr 2.00 ! GC 250

2 5% _25% ~ 25%._ 25%.

NYTT MITTRACKE

Figur 28. Alternativ 2 - gang- och cykelstrak langs vag 535 (sektion 0/600).

Sammanfattningsvis kraver en trygg och trafiksaker gang- och cykelvag separering vilket bidrar
till en 6kad vagomradesbredd. Vagsektionen utmed vag 535 har branta bergsskarningar och blir
dyr att bredda. En gang- och cykelbana i den strackningen forvantas ocksa bli bullerutsatt fran
motorfordonstrafiken varfor en koppling inne i omradet blir en trevligare stracka och sannolikt
nyttjad i storre utstrackning. Eftersom gang- och cykelbanan kan ligga inom den 30 meters
byggnadsfria zonen s& omdjliggor inte detaljplanen att man i ett senare skede anda bygger en
gang- och cykelbana i direkt anslutning till vag 535.
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3.1.2.3 Busshallplatslage

Norr om cirkulationsplatsen foreslas busshallplatslagen for att skapa tillganglighet till
kollektivtrafikutbudet som redan trafikerar strackan idag och majliggéra for personal, boende
och besokare till det nya omradet att aka kollektivt. Detaljplanen mojliggor for hallplatser och
forslaget har stamts av med Vasttrafik som beddmer det majlighet att kunna trafikera
hallplatslaget.

Hallplatserna uppfyller bAde VGU:s krav for hallplatser med avseende pa utrymme och sikt
samt Vasttrafiks 6nskemal om utrymme for hallplatsmobler med mera. Hallplatserna ar
dimensionerade for boggibuss.

3.1.3 Vaster om vag 535

Frén vag 535 matas trafik till verksamhetsomrédena véaster om vagen via lokalgata
angransande till Renovas avfallsanlaggning. Lokalgatan méjliggér inte genomfartstrafik utan far
vid planomrédets stdra sida en vandplats mellan sjok B och C, se Figur 29. Férslaget mojliggor
en forlangning av strackan efter vandplatsen om vidare utveckling av omradet séder om
planomradet skulle genomféras. Vandplanens exakta lage avgors i nasta skede tillsammans
med utformningen av anslutande lokalgator och lastgardar.

Figur 29. Trafikforslag for vastra planomradet

Sweco | Link40-PM Trafik

Uppdragsnummer 30046614

Datum 2023-03-31 Granskningshandling 2

Dokumentreferens p:\27201\30046614\000\07_arbetsmaterial_dok\06_pm trafik\pm trafik link 40.docx 35/65



SWECO ﬁ

Vidare &r lokalgatan dimensionerad for dubbelriktad trafik med séaval langre lastbil (Lmod, 25,25
meter) som semitrailer/specialfordon (Lspec, 19 meter) och har en bredd pa 8 meter. En
separerad gang- och cykelbana med 5 meter i bredd foreslas i trafikforslaget folja lokalgatans
norra sida med koppling mot verksamhetsomradet. Gang- och cykelbanan separeras fran
kérbanan med dike. Sektionen som visas i Figur 30 ar framtagen som visionsunderlag. Troligen
ar det svart och kostsamt att plantera trad enligt visionskissen pa stora delar av strackan varfor
dessa tagits bort i trafikforslaget. Se sektion i Bilaga 6.

Sektion primérvégar

4000 : 8000 ‘ 4000 . 5000
Exploatering ‘ 21000 ‘ Exploatering

Figur 30. Sektion lokalgata vastra planomradet. Kalla: White arkitekter/GFS Konsult

Sidovagarna till logistikfastigheterna norr om lokalgatan har tagits fram av GFS Konsult och
White arkitekter. Sidovagarna foreslas ges samma korbanebredd samt att kombinerade gang-
och cykelbanor anlaggs langsmed pa dmse sidor av vagen, se Figur 31.

Sektion sidovagar

3000 / 3000 / 8000 ‘ 3000 i 3000
Exploatering 20000 Exploatering

Figur 31. Sektion sidovag. Kéalla: White/GFS

Inga korsparskontroller har utforts av forslaget i anslutning till sjok B och C utan foreslas
genomféras i kommande skede i samverkan med planering for byggnader, lastgardar och
parkeringsytor.

Sweco | Link40-PM Trafik

Uppdragsnummer 30046614

Datum 2023-03-31 Granskningshandling 2

Dokumentreferens p:\27201\30046614\000\07_arbetsmaterial_dok\06_pm trafik\pm trafik link 40.docx 36/65



(J
SWECO ﬁ

3.1.4 Viltpassage

Viltpassagen flyttas och placeras i anslutningen till omradet dar Gamla Prastvagen stangs.
Befintlig utrustning som Trafikverket skall bygga under 2023 flyttas och passagen i sig utformas
pa samma satt. Utredning pagar for att hitta en sa bra utformning som mdjligt och sékerstalla en
andamalsenlig utformning av bredden och placering. Den exakta utformningen av viltutopp och
farister samt anslutning av genomgaende gang- och cykelbana tas fram i nasta skede. Mer att
lasa om viltvarninssystemet finns i kapitel 4.1 Viltvarningssystem och viltstrak.

Figur 32. Féreslagen placering for viltstingsel och passage enligt rod markering
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3.1.5 Trafikforslag enligt minsta genomférande for detaljplan

| tidigare avsnitt har det fullstandiga trafikforslaget med atgarder utanfor planomradet
presenterats. Detta avsnitt fortydligar vilka atgarder som utg6r minsta kravet for detaljplanens
mojliggérande. Trafikforslaget enligt minsta genomférande kan ses i sin helhet i Bilaga 3.

Trafikforslaget enligt minsta genomférande for detaljplanen belyser vad som aligger inom
exploatérens ansvar med avseende pa utbyggnad av trafikinfrastruktur for tillkommande
verksamheter och bostader som planeras. Trafikforslaget har anpassats mot Trafikverkets
atgarder for att inte hindra kommande planering.

| forslaget minskas justeringen av vag 535 till att endast utgora forslag for strackan i direkt
anslutning till cirkulationsplatsen, se Figur 33. Séder om cirkulationsplatsen byggs heller ingen
koppling till befintligt gang- och cykelnat. Trafikforslaget samt med planerad bebyggelse visas i
Figur 34.

Figur 33. lllustration 6ver de atgarder som ingar inom ramen for exploateringen.
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Figur 34. Trafikforslag enligt minsta genomférande for detaljplan.
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3.2 Bortvalda alternativ

| framtagandet av trafikforslaget utreddes fyra alternativ varav tre valdes bort och beskrivs
nedan.

3.2.1.1  Norra laget

Enligt Figur 35 utreddes alternativ dar cirkulationsplatsen placeras i befintlig korsning till Gamla
Prastvagen pa vag 535. Alternativet medfor aven att busshallplatsen lokaliseras till strax soder
om cirkulationsplatsen. Placeringen innebéar att koppling mot respektive sida planomrade
hamnar i den norra kanten.

Alternativet valdes bort dels med anledning av konflikt med befintligt naturstrak och foreslagen
placering for viltpassagen, dels med anledning av bullerproblematik for bostéderna.
Strackningen ger direkt paverkan pa utpekade smavatten dar det forekommer vanlig groda,
vanlig padda samt mindre och stérre vattensalamandrar. Vagdragningen tangerar aven
myrmark med patagligt naturvarde (klass 3).

Tabell 1. Utvardering norra laget.

Norra laget
+ =
Kan enkelt samordnas med Gamla Prastvagen |Paverkar naturstraket
Anslutningen kommer néra viltpassagen (mitt i
som den ar foreslagen)

Anslutningen ligger inom fastigheten Buller mot befintliga bostader

Industriomradet matas fran en sida

Alternativ norra lage
B Ny angéring/cirkulationsplats
mn - Mgjlig vidare koppling

............ Gang- och cykelvag

I

Ny busshallplats

Ny faunapassage

]

Bergskarning
Breddning av vag 535

----- Ny angéring padelbana

\

Figur 35. Bortvalt alternativ - norra laget.

7 Enligt Callunas naturinventering 2022-12-20
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3.2.1.2  Mittersta laget

Alternativet innebar cirkulationsplats placerad mitt pa strackan genom planomradet.
Busshallplatslaget far i forslaget en lokalisering norr om cirkulationsplatsen. Alternativet medfor
aven att Gamla Prastvagens anslutning till véag 535 sténgs samt att faunapassage anlaggs i
befintlig korsningspunkt, se Figur 36.

Anslutningen skulle darmed hamna i direkt narhet till viltpassage och paverka naturstraket vilket
motiverade att alternativet valdes bort. Placeringen mitt p& strackan innebar aven att kvarteret
pa vastra sidan vag 535 styckades upp.

Tabell 2. Utvardering mittersta laget.

Mittersta laget
+ —
Kan enkelt samordnas med Gamla Prastvagen |Paverkar naturstraket
Relativt plant Anslutningen kommer néra \iltpassagen
Anslutningen ligger inom fastigheten Buller mot befintliga bostader
Industriomradet matas frdn mitten, fastigheterna
narmast vig 535 delas upp

Alternativ mittersta lage
B Ny angéring/cirkulationsplats
--------- Méjlig vidare koppling

............ Gang- och cykelvag

1

Ny busshallplats

Dimng
2 = Ny faunapassage

T
,,,,, Bergskarning

Breddning av vag 535

----- Ny angéring padelbana

\

Figur 36. Bortvalt alternativ - mittersta laget.
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3.2.1.3 Sddra laget

Ett alternativ enligt Figur 37 innebar en placering av cirkulationsplatsen i flack terréng. Likt
mittforlagt alternativ stangs anslutningen till Gamla Prastvagen. Fran cirkulationsplatsen skapas
i forslaget lokalgator i 6stlig och vastlig riktning langs omradets sodra kant. Hallplatslaget
foreslas en placering norr om cirkulationsplatsen. Det sydliga laget for cirkulationsplatsen
medforde &ven att det rekommenderade avstandet till viltpassagen kunde uppnas.

Alternativet valdes daremot bort med anledning av markintrang pa Renovas fastighet Haltsas
1:8 och kommunens fastighet Barhult 1:112 samt med anledning av att vagdragningen paverkar
myrmark med patagligt naturvarde (klass 3)8.

Tabell 3. Utvardering sddra laget.

Sodra laget
+ -
P&verkan inte naturstraket Placering i vdtmarken
Anslutningen kommer langt ifran viltpassagen Anslutningen ligger inte inom fastigheten
Byggnaderna bildar en skarm mot befintliga
bostader (kan skdrmas med gronstréket)
Relativt plant

Industriomradet matas fran en sida
Kan samordnas med Renovas framtida
utbyggnad

Alternativ sédra lage
s Ny angéring/cirkulationsplats
e Méjlig vidare koppling

............ Gang- och cykelvag

J

Ny busshallplats

Dy

Bersih Ny faunapassage

Bergskarning
Breddning av vag 535

..... Ny angéring padelbana

\

Figur 37. Bortvalt alternativ - sddra laget.

8 Enligt Callunas naturinventering 2022-12-20.
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4. Konsekvenser av trafik- och
utformningsforslag

4.1 Viltvarningssystem och viltstrak

Trafikverkets planerade viltvarningssystem kommer i konflikt med planomradets exploatering.
Passagen kommer anlaggas enligt framtagen placering men foreslas flyttas till befintlig korsning
till Gamla Prastvagen, i samband med utveckling av omradet. Ny placering mojliggor att ett
avstand pa cirka 500 meter uppnas mellan passagen och cirkulationsplatsen, vilket &r ett
riktvarde. Se placering i Figur 38 nedan.

e\ W

Figur 38. Ny placering av viltvarningssystem enligt rod markering.

Trafikforslagets syfte ar att mojliggora att funktionen inom det befintliga viltstrdket kvarstar dels
genom flytt av viltvarningssystem, dels genom lokalisering av cirkulationsplats och lokalgator till
planomradets sddra delar. Utredning pagar dock om bade placering och exakt utformning och
faststélls i kommande skede.
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4.2 Trafikanalys

Foljande avsnitt redovisar trafikalstring for planomradet och de prognostiserade genomgaende
trafikflodena pa vag 535. Tillsammans utgor dessa floden det totala framtida trafikflodet som
kommer trafikera korsningen mellan vag 535 och in/utfart till planomradet.

4.2.1 Forutsattningar BTA och verksamhetstyper

Forutsattningar gallande BTA (Brutto Total Area) for planomradet baseras pa underlag fran Next
Step. En fordelning av arean framgar av Figur 39 nedan. Sjok A samt bostaderna ligger pa den
Ostra sidan av vag 535 medan sjok B och C ligger pa den vastra sidan.

BTA

Bostader 18 584
B1 3904
B2 2496
B3 2304
B4 9880
A 21750
Logistik 12750
Kontor / service (15 % bya) 9000
B 74100
Logistik 60450
Kontor / service (7%bya) 13650
€ 124800
Logistik 117600
Kontor / service (2 %bya) 7200
Tot 239 234
Endast h 220 6!

Varav logistik 190800
Varav kontor 29850

Figur 39. Planomrade med fordelning av tomtstorlek i BTA (Brutto Total Area).

Tillsammans med exploatéren har tva scenarion tagits fram som innebar olika verksamhetstyper
for den kommande exploateringen och dar dessa tva typer alstrar olika mycket trafik. De tva
verksamhetstyperna &r:

e Typ 1 - Logistik (traditionell lagerverksamhet)
e Typ 2 — Innovation/Omlastning (terminal med hdgre omséttning p& godset)

Verksamhetstyp 2 avser hégre personaltathet och stérre godsfléde in och ut jamfért med
verksamhetstyp 1. Verksamhetstyp 1 innebér en traditionell lager- och logistikverksamhet med
lagre personaltathet per kvadratmeter. Baserat pa verksamhetstyp, BTA och olika nyckeltal for
industri alstrar byggnaderna olika méngd trafik, bade personbilar och lastbilar. Aven storleken
(BTA) pa en byggnad har betydelse dar storre byggnader alstrar mer trafik &n en mindre
byggnad.

Eftersom typ 2 — Innovation/Omlastning ger stdrst trafikalstring har detta resulterat i det
dimensionerande scenariot for trafikutredningen och 6vriga aktuella utredningar. Med
utgdngspunkt i att detta scenario tagit hojd for bade en hog personaltathet samt stora
godsfléden i jamforelse med mer traditionella logistikomraden ses antagen trafikalstring som ett
maxalternativ.
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Aven vid dimensioneringen av planomradets interna gatunat, inklusive den nya
korsningspunkten (cirkulationsplatsen) pa vag 535, har scenariot Innovation/Omlastning valts
for att omradet skall ha stor flexibilitet i alla sina delar. For analys av de narliggande
korsningarna gors aven analyser baserad p& scenariot Traditionell logistik som beddms vara
den mest sannolika framtida anvandningen.

4.2.2 Trafikalstring
For trafikalstringen har vissa antaganden gjorts enligt nedan.

¢ Bilandel for anstallda pa logistik/lager ar 90 % och anstillda pa kontor 85 %.

o Detta motiveras av omradets perifera lage och att undersokningar i liknande
omraden har ungefar den antagna nivan.

e Narvaro (% av anstallda) &r 100 % for logistikanstéllda samt 95 % for kontorsanstéllda.

o Kontorsanstéllda gor tjansteresor samt i viss utstrackning utfor arbete hemifran.

e Samakningsfaktor 1,2 personer/personbil.

o Schablonvarde som anvands i Sampers®.

e Framtagandet av antalet anstéllda har baserats pa erfarenhetsvarden for personaltathet
i liknande verksamheter. Det finns dock en betydande oséakerhet som beror pa
logistikverksamhetens karaktar. Om verksamheten exempelvis avser lager, innebar en
hog automatiseringsgrad betydligt lagre personaltathet.

e Beddmning av alstring for personresor utgar fran anstalldas resor till och fran arbetet
(tv& per vardagsdygn). Darutdver antas att det tillkommer besoksresor med 0,2-1,0 per
anstalld och vardagsdygn.

e Bedomning av alstring for lasthilsresor baseras pa erfarenhetsvarden fran verksamheter
med logistisk inriktning. Aven for dessa finns osékerheter som &r beroende pé
verksamheternas karaktar.

e Boende per bostad &r 2,5, antal resor per boende &r 2,6 samt bilandel fér bostaderna &r
75 %. Uppgifter kring antal resor per boende kommer fran resvaneundersokning 2017
(Goteborgs Stad, 2018).

Tabell 4 och Tabell 5 nedan visar resultatet av alstringsberékningen for de tva scenarierna
baserat pa tomternas BTA och gjorda antaganden. Uppgifter har givits fran Renova om deras
verksamhet och ar presenterade i tabellen.

Uppgifter om att en forskola ska uppforas pa den ostra sidan inkom sent och ingar darfor inte i
alstringsberakningen. Bedomningen &r att denna alstring ar s& begransad att den inte paverkar
vald utformning och resultat i 6vrigt.

9 Trafikverkets modellsystem for trafikprognoser
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Tabell 4. Trafikalstring for "Typ 1 — Traditionell logistik".

STA | Antlanstaiga | ATta persanbisresor | Anta sstoirceo
Sjok A
Logistik 12 750 60 110 40
Kontor 9 000 300 510 10
Sjok B
Logistik 60 450 200 330 420
Kontor 13 650 340 510 10
Sjok C
Logistik 117 600 340 550 820
Kontor 7 200 180 300 10
Bostader
104 bostader 18 584 420
Renova
840 000 10 20 80
SUMMA 2750 1390
Tabell 5. Trafikalstring for "Typ 2 — Innovation/Omlastning".
BTA Antal anstallda | Antal personbilsresor | Antal lastbilsresor
per vardagsdygn per vardagsdygn
Sjok A
Logistik 12 750 90 140 80
Kontor 9 000 300 550 10
Sjok B
Logistik 60 450 300 500 480
Kontor 13 650 460 920 10
Sjok C
Logistik 117 600 360 590 1180
Kontor 7 200 180 330 10
Bostader
104 bostader 18 584 420
Renova
840 000 10 20 140
SUMMA 3470 1910
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4.2.3 Genomgaende trafikflode pa vag 535 idag och ar 2040

Av PM Landvettervagen trafikanalyser framgar att dygnstrafiken ar 2017 uppgick till 10 900
fordon/dygn (ADT). Enligt analyser gjorda i Sampers dkar denna genomgéende trafik till &r 2040
med 3 300 fordon/dygn. Sammanlagt blir da& den genomgaende trafiken pa strackan genom
planomradet 14 200 fordon/dygn. Av dessa utgors 11 % av tung trafik vilket baseras pa
trafikmatningen.

V&g 535 ar en viktig tvarkoppling mellan Rv 40/27 och Barhultsmotet samt E20 och
Partillemotet. Sampers-analyserna visar att det finns en stor kanslighet i trafikens ruttval, sarskilt
under hogtrafik da belastningen i trafiknatet ar hdg. Detta innebar att &ven sma férandringar i
det dvergripande vagnatet kan ge stora forandringar i trafikanternas vagval och darmed aven
paverka det genomgaende flodet pa vag 535.

Trafikmétningen fran 2017 visar att mellan klockan 7 och 8 pa formiddagen aterfinns cirka 10 %
av dygnsflodet och mellan klockan 16 och 17 pa eftermiddagen cirka 13 %. Som framgar av
Tabell 6 nedan ar det fler fordon som kor séderut bade pa morgonen och eftermiddagen.

Tabell 6. Riktningsfordelning for genomgaende fléde pa vag 535.

Andel av trafiken under
respektive timma

Timma Mot norr Mot sdder
Férmiddag, klockan 7-8 48 % 52 %
Eftermiddag, klockan 16-17 45 % 55 %
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4.2.4 Resulterande trafikfloden ar 2040

Som stdd for antaganden om fordelning av planomradets trafik mot séder och norr har analyser
genomforts i Sampers dar en procentuell férdelning tagits fram av hur manga som kor norrut
respektive sdderut. Enligt analysen kor 25 % norrut mot Partille och 75 % séderut mot Barhults-
motet, fran planomradet.

Den beraknade trafikalstringen till och fran Renova antas inte nyttja den nya cirkulationsplatsen
och ar darfor inte medréknad. For bostaderna pa ostra sidan antas halften (framst de
bostaderna som ligger i planomradets sydostra del) av trafiken kéra mot soder och darmed inte
belasta cirkulationsplatsen.

Figur 40 nedan visar resulterande trafikfloden for 2017 samt 2040 med exploateringen. Typ 1
avser Traditionell logistik och typ 2 Innovation/Omlastning. Figuren aterfinns aven i Bilaga 1.

% Gata mot bostadsomréde

Typ 1 - Traditionell logistik Andel / ]

. . Ar Aot Ar Aot Andel tung
Typ 2 - Innovation/Omlastning (fordon/dygn)  tung trafik aEs (fordon/dygn)  trafik
2017 10900 11% 2040-Typ1 200 1%
2040 -Typ1 15100  13% ___ 2040-Typ2 200 1%
——

2040 -Typ2 15300  14%

Infartsgata kvarter B o \
A Aot Andeltung “ Planomride ast
(fordon/dygn) trafik i 0T Andeltung
2040-Typ1 1100 35% : (fordon/dygn)  trafik
2040-Typ2 1700 %% 2040 -Typ 1 800 5%
Gata utanfor C1 2040 -Typ 2 900 9% '
e Aot Andel tung \‘ﬁ \< \
(fordon/dygn)  trafik
2040 -Typ 1 900 80% Planomrade vt
2040 -Typ 2 1300 84% Ar Aot Andel tung
\ (fordon/dygn)  trafik
Infart parkering €2 N\ 2040-Typ1 2600 3%
o :?/Tdm) a:z:l tung 204? ~Typ2 3600 42%
2040-Typ1 200 0% \
2040 -Typ 2 200 0% \
/ Partillevigen (vig 535) sader
Gata utanfor Lastgird Byggnad 1 Gata mellan Boch C Ar Aot Andel
Ar ADT Andel tung A Aot Andel tung (fordon/dygn)  tung trafik
(fordon/dygn) trafik (fordon/dygn)  trafik 2017 10900 1%
2040-Typ1 200 100% 2040-Typ1 1500 33% 2040 -Typ 1 16800 18%
2040-Typ2 300 100% 2040-Typ 2 1900 36% 2060-Typ 2 17500 19%

Figur 40. Trafikfloden pa vag 535 samt in och ut frAn planomradet &r 2040. Typ 1 avser Traditionell logistik och typ 2
Innovation/Omlastning

4.2.5 Kapacitetsberakning av foreslagen cirkulationsplats

| detta avsnitt redovisas dimensionerande trafikfloden och berékningar av kapacitet i den
foreslagna cirkulationsplatsen pa vag 535.

4251 Metod

Utifran den tillkommande dygnstrafiken fran planomradet har timtrafikfloden tagits fram for bade
morgonens och eftermiddagens maxtimma. Dessa adderas sen till det prognosticerade
genomgaende trafikflodet for respektive maxtimma.

Kapaciteten har beréknats med hjalp av Trafikverkets verktyg Capcal version 4.7. Som resultat
fran kapacitetsberakningen erhalls belastningsgrad (B) och kélangd for varje korfalt.
Belastningsgraden ar kvoten mellan det trafikflode som vill passera och det teoretiska trafikflode
som maximalt kan passera. Darutéver erhalls klangd i form av antal fordon for den s kallade
90-percentilen som avser maximal kélangd under 90 % av den analyserade timmen.
Resterande 10 % av timmen kan allts& kon vara langre.
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4252 Dimensionerande trafikfloden

Det dimensionerande scenariot &r Innovation/Omlastning eftersom det ger storst trafikalstring.
De resulterande fordonsflodena for formiddagens maxtimme, samt andel tung trafik, for detta
scenario framgar av Figur 41 nedan.

Formiddag Totin 980 Tot ut 805

Pb 873 Pb 706
Lb 107 Lb 100
11%

%Llb 13% 11% 2%

Tot ut 528 Tot 132 813 35 Totin 42|
Pb 461 J l L Pb 39
Lb 67 %Lb Tot Tot % Lb Lb 3
37% 46 — — 11 8% 8%
= =

Totin 184 37% 138 ™1 — 32 8%
Pb 117 Totut 142
Lb 67 '-I |" Pb 139
37% I Lb 3

Tot 396 749 106
%Lb 13% 11% 2%

Totin 1251
Tot ut 983 Pb 1116

R s> o< [
Lb 142 e 11%

Figur 41. Dimensionerande trafikfloden for formiddagens maxtimme. Pb star for personbil och Lb star for lastbil.

De resulterande trafikflodena for eftermiddagens maxtimme framgar av Figur 42. Pa
eftermiddagens maxtimme ar trafikflodena generellt hogre jamfort med morgonens maxtimme.

Eftermiddag Totin 1188 Totut 1089
Pb Pb

1048 971
Lb 140 Lb 118
12%

%Lb 28% 11% 5%

Tot ut 236 Tot 59 1114 16 Totin 150

Pb 169 J l L Pb 147

Lb 67 %Lb Tot Tot %Lb Lb 3

12% 135 —d — 38 2% 2%
= =

Totin 539 12% 405 =1 — 113 2%

Pb 472 Totut 63

Lb 67 "l |" Pb 60
12% I Lb 3

Tot 177 917 47

%Lb 28% 11% 5%

Totin 1141
Totut 1631 Pb 988

Lb 175 13%

Figur 42. Dimensionerande trafikfloden for eftermiddagens maxtimme. Pb star for personbil och Lb star for lastbil.
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4253 Riktvarden

Framkomligheten i en korsning beddéms med hjalp av den belastningsgrad som réknas fram i
Capcal. Riktvarden for belastningsgrad anges i VGU 2022. For en cirkulationsplats bor
servicenivan uttryckt som belastningsgrad (B) under dimensionerande timme i alla delar av
vaganlaggningen uppfylla B < 0,80.

4.2.5.4 Resultat fran kapacitetsberakningar

Resultat fran kapacitetsberakning for formiddagens maxtimme framgar av Figur 43. Enligt
berékningen blir belastningsgraden for samtliga korfalt lagre an riktvardet. Notera att bada
korfalten fran planomradets vastra del ger mgjlighet att svanga hoger. Merparten av den
hégersvangande trafiken beddms anvanda det hogra korféltet men i en situation med ko
kommer sannolikt en del av denna trafik att anvanda det vanstra korfaltet. | berdkningarna antas
darfor att 80 % av trafiken fran planomradets vastra del mot soder/Barhultsmotet kommer att
anvanda hoger korfalt medan 20 % anvander vanster korfalt.

Vig 535 Norr Formiddagens maxtimme

K Kolangd (90-percentil)
B Belastningsgrad 1.0

Planomrade vast ¢ i
|

0.1 0.1
0.1 0.1

o

l‘l}é

0.30 0.62
0.0 0.1

Vag 535 Soder

Figur 43. Resultat fran kapacitetsberakning for formiddagens maxtimme.

&&
Jodb
R 4

Resultat fran kapacitetsberakningen for eftermiddagens maxtimme framgar av Figur 44. Enligt
beréakningen blir belastningsgraden for samtliga korfalt lagre an riktvardet aven for
eftermiddagens maxtimme.
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Vig 535 Norr Eftermiddagens maxtimme

K Kolangd (90-percentil)
B Belastningsgrad 0.6 0.9
0.54 0.54

Ak

-
|

.63 —t—*

.70 ﬁ

Planomrade 6st

©
&
©
=
[N}

‘O

3.8
4.2

o

0.15 0.75
0.0 1.0

Vag 535 Soder

Figur 44. Eftermiddagens maxtimme. Belastningsgrader och kolangder (90-percentil) for scenario
Innovation/Omlastning.

En kénslighetsanalys har genomforts for eftermiddagens maxtimme i scenariot
Innovation/Omlastning dar det antagits att 40 % av planomradets trafik &r riktad mot norr och 60
% mot soder. Resultatet av kanslighetsanalysen framgar av Figur 45. Endast tillfart fran soder
och hoger korfalt far en belastningsgrad som ar hogre &n 0,80. Korfaltet far en belastningsgrad
som overstiger riktvardet marginellt. Resterande korfalten pa vag 535 uppfyller riktvardet for
onskad serviceniva.

Den storre belastningen fran soder i kanslighetsanalysen forklaras av den storre andelen
norrgaende trafik fran planomradets vastra del som da blir 6verordnad trafiken fran soder.
BedOdmningen ar dock att trafikférdelningen kommer att ligga néara huvudscenariot (férdelning 25
% norrut/75 % soderut) och att 6nskvard serviceniva kan uppfyllas for samtliga korfalt in mot

cirkulationen.
Eftermiddagens maxtimme

K Kolangd (90-percentil) Kanslighetsanalys (40 / 60)
B Belastningsgrad 0.4 0.6
0.53 0.53

o

—

o

<
.se+'
.68

2
9

4.
3.

o

A

0.14 0.81
0.1 2.4

Vag 535 Soder

Figur 45. Kanslighetsanalys for eftermiddagens maxtimme. Belastningsgrader och kélangder (90-percentil) for scenario
Innovation/Omlastning med férandrad riktningsférdelning till 40 % norrut/60 % sdderut fran planomradet.
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4.2.6 Narliggande korsningar, flode och kapacitet

Planomradets trafikalstring kommer dven att belasta det narliggande vagnatet. Analyser har
darfor gjorts for att fa en uppfattning om hur framkomligheten paverkas i de narliggande
korsningarna. De korsningar som analyserats &r Nya Ojersjévagen-vag 535, Flaskebovagen-
Gamla Partillevagen-vag 535 samt Barhultsmotet. Detta avsnitt redovisar trafikfloden for ar
2040 plus trafik fran planomradet samt kapacitetsberakningar for narliggande korsningar och
Barhultsmotet.

Vid dimensioneringen av planomradets interna gatunat, inklusive den nya korsningspunkten
(cirkulationsplatsen) pa vag 535, har det mest trafikalstrande markanvandningsscenariot
Innovation/Omlastning valts for att omradet skall ha stor flexibilitet i alla sina delar. For analys
av de narliggande korsningarna gors dven analyser baserad pa scenariot Traditionell logistik
som beddms vara den mest sannolika framtida anvandningen.

Kapacitetsanalyser i korsningar kraver underlag for varije tillfart om hur manga fordon som
svanger vanster, kor rakt igenom respektive gor hdgersvang. For korsningen vag 535-Nya
Ojersjévagen finns beréakningar for de svangande trafikflddena fran ar 2017 inom ramen for
Trafikverkets Atgardsvalsstudie Tvarforbindelse E20-véag 40. For korsningen vég 535-
Flaskebovagen-Gamla Partillevagen och Barhultsmotet saknas sadana uppgifter varfor
antaganden for svangfordelningen har gjorts med stod av trafikdata fran matningar pa
véagstrackor. Férutom trafikdata fran Atgardsvalsstudie Tvarforbindelse E20-véag 40 har uppgifter
hamtats fran Vagtrafikflodeskartan!®. De angivna trafikuppgifterna pa ramperna i Barhultsmotet
ar dock skattningar och har darfoér storre osékerhet an dvriga méatdata.

Kapacitetsberakningarna for korsningarna ar genomférda med Capcal. For bedémning av kapa-
citeten i pafartsrampernas anslutningar till Rv 40/27 har anvants anvisningar som framgar av
Trafikverkets publikation TRV 2013:6434311.

Resultaten i form av belastningsgrader jamférs med riktvardena i VGU. Dessa innebér att be-
lastningsgraden ska vara mindre eller lika med 0,8 for dnskvard serviceniva pa framkomlig-
heten. Detta riktvarde galler for bade cirkulationsplatser och trafikplats.

Kapacitetsberéakningar har gjorts for bade morgonens och eftermiddagens maxtimma med
trafikfloden som avser ar 2040 och som inkluderar saval tillvaxt utanfor som planférslagets
tillskott i de bada verksamhetstyperna.

Resultat fran kapacitetsanalyserna redovisas i nedanstaende avsnitt och de trafikfloden som
legat till grund framgar av Bilaga 7.

10 Trafikverkets kartverktyg 6ver uppmatta och uppskattade trafikfloden
11 TRVMB Kapacitet och framkomlighetseffekter - Trafikverkets metodbeskrivning for berakning av kapacitet och
framkomlighetseffekter i vagtrafikanlaggningar
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4.2.6.1 Nya Ojersjorondellen

Nya Ojersjorondellen &r i dagslaget enfaltig med ett korfalt i alla tillfarter utom fran norr dar det
aven finns ett hogersvangfalt mot Nya Ojersjovagen. | Trafikverkets atgardsvalsstudie
konstateras att cirkulationens befintliga utformning inte har kapacitet for 2040 ars trafik baserad
pa allman tillvaxt. For att ge tillracklig kapacitet kravs att cirkulationsplatsen byggs ut till
tvafaltighet. Analyserna i féreliggande utredning tar darfor utgangspunkt i att denna utbyggnad
kommer att behdvas oavsett genomforandet av detaljplanen for Link40.

Jamfort med atgardsvalsstudien &r dock korfaltsindelningen i nedanstaende berakningar
annorlunda pa Nya Ojersjovagen dar foreliggande utredning antar att det ska vara majlighet att
kora norrut i tva korfalt.12

Traditionell logistik

Morgonmaxtimma Eftermiddagsmaxtimma
Nya Ojersjérondellen - Tva kérfalt Viig 535 Norr 2040 + Link40 Férmiddag (FM) Nya Ojersjrondellen - Tva kérflt 2040 + Link40 Eftermiddag (EM)
K Kélangd (90-percentil) K Kélangd (90-percentil)
B Belastningsgrad 0,0 0,0 B Belastningsgrad
0,46 0,46
]
) s o R
2,8 (058
: —_—
2,3 |0.58 —t—'
037 037 0,62 0,62
02 01 21 17
Figur 46 - Resultat fran kapacitetsberakning for Figur 47 - Resultat fran kapacitetsberakning for
férmiddagens maxtimme Nya Ojersjorondellen. eftermiddagens maxtimme Nya Ojersjorondellen.
Innovation/Omlastning
Morgonmaxtimma Eftermiddagsmaxtimma
Nya Ojersjérondellen - Tva kérfalt Vag 535 Norr 2040 + Link40 Férmiddag (FM) Nya Ojersjérondellen - Tva kérfalt 2040 + Link40 Eftermiddag (EM)
K Kolangd (90-percentil) K Kolangd (90-percentil)
B Belastningsgrad ,0 B Belastningsgrad

Nya Ojersjovagen Q_t. Atervinningsc:
gscentra
_ 045 l’_
) —

v
e
2,9 059 ;

0.65 0,65
B s 23 19
Vag 535 Soder
Figur 48 - Resultat frén kapacitetsberakning for Figur 49 - Resultat frén kapacitetsberakning fér
formiddagens maxtimme Nya Ojersjorondellen. eftermiddagens maxtimme Nya Ojersjérondellen.

Givet att Nya Ojersjérondellen byggs om till en tvafaltig cirkulation kommer kapaciteten vara
tillracklig for att ge onskvard serviceniva dven om trafiktillskottet frin planforslaget laggs till.

12 | Trafikverkets AVS foreslas for Nya Ojersjovagens tillfart fa ett korfalt norrut och rakt fram samt ett rakt fram och
soderut vilket ger orimligt stor kapacitet mot atervinningscentralen.
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4.2.6.2

SWECO ﬁ

Cirkulationsplats vag 535-Flaskebovagen-Gamla Partillevagen

Cirkulationsplatsen ar tvafaltig dar vag 535 har tva korfalt fran bade norr och séder. Bade
Flaskebovagen och Gamla Partillevagen har ett korfalt in mot cirkulationen. Baserat pa dagens

trafikfloden ar framkomligheten mycket god.

Resultat fran analyser med 2040 ars trafik framgar av Figur 50-Figur 53 nedan.

Traditionell logistik

Morgonmaxtimma

"Flaskeborondellen”
K Kélangd (90-percentil)
B Belastningsgrad

2040 + Link40 Férmiddag (FM)

Vg 535 Norr

Flaskebovagen

w

2 Gamla
" Partillevagen

Figur 50 - Resultat fran kapacitetsberakning for
formiddagens maxtimme i cirkulationsplats pa vag 535-

Flaskebovagen-Gamla Partillevagen.

Eftermiddagsmaxtimma

“Flaskeborondellen” 2040 + Link40 Eftermiddag (EM)
K Kolangd (90-percentil)
B Belastningsgrad 0, 0,1
0,55

Iy

Flaskebovigen - + Gamla
ss0 HEE —* —_

0,51 051

0,7 05

Vig 535 Soder

Figur 51 - Resultat frdn kapacitetsberakning for
eftermiddagens maxtimme i befintlig cirkulationsplats p&
vag 535 — Flaskebovagen - Gamla Patrtillevagen.

Innovation/Omlastning

Morgonmaxtimma

“Flaskeborondellen” 2040 + Link40 Férmiddag (FM)
K Kélingd (90-percentil)
B Belastningsgrad 0,1

|VO
N
i~

Bz

I

Flaskebovagen

0,1

6,8

4—1— Gamla
—
—

4
®

0.45 045
0,0 0,0

Vig 535 Soder

Figur 52 - Resultat fran kapacitetsberakning for
formiddagens maxtimme i cirkulationsplats pa vag 535-
Flaskebovagen-Gamla Partillevagen.

Eftermiddagsmaxtimma

"Flaskeborondellen”
K Kslangd (90-percentil)

2040+ Link40 Eftermiddag (EM)

B Belastningsgrad

Flaskebovagen

Gamla
Partillevigen

Vg 535 Soder

Figur 53 - Resultat fran kapacitetsberakning for
eftermiddagens maxtimme i befintlig cirkulationsplats pa
vag 535 — Flaskebovagen - Gamla Partillevagen.

P& morgonens maxtimme far samtliga korfalt en
for bada verksamhetstyperna.

belastningsgrad som ar lagre an riktvardet (0,8)

P& eftermiddagens maxtimme visar berékningen att belastningsgraden for Flaskebovagens till-
fart blir overbelastad for bada verksamhetstyperna. Detta forklaras av att det genomgaende
sOdergaende trafikflodet pa vag 535 blir sa stort att Flaskebovagens trafik far alltfor f& luckor att
komma in i cirkulationen. Ovriga korfalt far belastningsgrader som ligger lagre &n 0,8.
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4.2.6.3  Barhultsmotet

SWECO ﬁ

Trafikfloden och resultat framgar av Figur 54-Figur 57 nedan.

Traditionell logistik

Morgonmaxtimma
Barhultsmotet

K Kélangd (90-percentil)
B Belastningsgrad

2040 + Link40 Férmiddag (FM)

— .
@ 4 0 oo IR
v —

0,0

Lokal vag séder

Figur 54 - Resultat fran kapacitetsberakning for
formiddagens maxtimme Béarhultsmotet.

Eftermiddagsmaxtimma

Barhultsmotet Vag 535 Norr
K Kslangd (90-percentil)
B Belastningsgrad

2040 + Link40 Eftermiddag (EM)

Viig 40 Vst 8 Vag40 Ost

|+ —
5

Lokal vig séder

Figur 55 - Resultat fran kapacitetsberakning for
eftermiddagens maxtimme Barhultsmotet.

Innovation/Omlastning

Morgonmaxtimma
Barhultsmotet

K Kolangd (90-percentil)
B Belastningsgrad 0,0

2040 + Link40 Férmiddag (FM)

—
T @ + ou MR

0.7 0385 —
05 035 —t—'

005

00

Lokal véig séder

Figur 56 - Resultat fran kapacitetsberakning for
formiddagens maxtimme Béarhultsmotet.

Eftermiddagsmaxtimma

Barhultsmotet Vag 535 Norr 2040 + Link40 Eftermiddag (EM)
K Kolangd (90-percentil)
B Belastningsgrad 0,0

—
@ 4 o I
08 <.
—

1,
1

3
4L

0,00
0,0

Figur 57 - Resultat frdn kapacitetsberakning for
eftermiddagens maxtimme Barhultsmotet.

P& morgonens maxtimma beraknas belastningsgraden i samtliga korfalt bli lagre an riktvardet
0,8 med verksamhetstypen Traditionell logistik. Analysen fér Innovation/Omlastning visar att
framkomligheten i samtliga tillfarter, bortsett den Ostra tillfarten (avfartsrampen fran Rv 40/27)
dar belastningsgraden blir 0,84, fortsatt far 6nskvard serviceniva.

Pa eftermiddagens maxtimma beraknas samtliga korfalt f& belastningsgrad som blir lagre &n
riktvardet 0,8. Aven analysen med Innovation/Omlastning visar att samtliga korfalt far 6nskvard

serviceniva.
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4.2.7 Pafarter till Rv 40/27 i Barhultsmotet

Floden och beraknade belastningsgrader for bade férmiddagens och eftermiddagens maxtimme
for Barhultsmotet dsterut framgar av Figur 58 nedan. Resultatet frAn berdkningarna visar att det
inte finns kapacitetsproblem under férmiddagens maxtimme varken med nulage eller framtida
trafikfléden. Daremot blir det under eftermiddagens maxtimme hdga belastningsgrader och
resultatet visar pa att redan vid nulaget 2017 ar kapaciteten problematisk med belastningsgrad
pa 0,81. Med framtida trafikfloden 6kar denna belastningsgrad ytterligare och kapaciteten blir
otillrécklig.

Floden och belastningsgrader for bade formiddagens och eftermiddagens maxtimme for
Barhultsmotet vasterut visas i Figur 59 nedan. Resultatet fran berakningarna visar att
belastningsgraden hamnar inom riktvardet for samtliga scenarier under bade férmiddagens och
eftermiddagens maxtimme.

Barhultsmotet tsterut
2017 FM

2017 EM

1462 =—> 0.48

483 /

2744 =—> 0.81

\

527

2040 FM

2040 EM

1921 => 0.63

621 /

3562

\

680

Innovation

2040 + Link40 FM

Innovation

2040 + Link40 EM

1921 => 0.65

685 —

3562

)

893

Traditionell

2040 + Link40 FM

Traditionell

2040 + Link40 EM

1921 => 0.65

672 /

3562

)

846

Barhultsmotet vasterut
2017 FM

211
g

0.45 <+ 2310

2040 FM

272
—

0.59 <— 3011

Innovation

2040 + Link40 FM

368
—

0.61 < 3011

Traditionell

2040 + Link40 FM

349
—

0.61 <— 3011

2017 EM

224
g

0.31 +—— 1481

2040 EM

292
—

0.40 €— 1037

Innovation

2040 + Link40 EM

610
—

0.47 <+ 1937

Traditionell

2040 + Link40 EM

529
—

0.45 <+— 1937

Figur 59 — Maxtimmesfloden och belastningsgrader for
pafart Barhultsmotet vasterut.

Figur 58 - Maxtimmesfléden och belastningsgrader for
pafart Barhultsmotet tsterut.

Resultaten ar forvantade med hansyn till de slutsatser som framgar av Trafikverkets
atgardsvalsstudie for Rv 40/27 mellan Kalleb&dcksmotet-Grandalsmotet!3. Strackan Gsterut
mellan Barhultsmotet och Landvettermotet i dagslaget ar tvafaltig. Av denna atgardsvalsstudie
framgar att framtida trafikokningar bedéms ge kapacitetsbrist. Det ar saledes inte
Barhultsmotets utformning som ger den otillrackliga kapaciteten i pafarten utan det ar
tvafaltigheten pa Rv 40/27.

13 AVS vag 40 Kallebacksmotet—-Grandalsmotet (TRV 2020/54977).
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4.2.8 Slutsatser trafikanalys

En exploatering av fastigheten Gokskulla 3:33 m.fl. enligt planférslaget innebar att trafikflédet
forvantas oka pa vag 535. Kapaciteten i den foreslagna cirkulationsplatsen har prévats utifran
en prognos for trafikflodena ar 2040. For det genomgaende trafikflodet pa vag 535 har
trafiktillvaxt tagits fram med stéd av Trafikverkets prognosmodell Sampers. Darutéver har
trafikokningen fran exploateringen berédknats baserat p& underlag som erhallits av Next Step om
BTA och verksamhetstyp. Scenario Innovation/Omlastning ar dimensionerande eftersom det ger
de hogsta trafikflodena.

Kapacitetsberakningen for formiddagens maxtimme visar att den 6nskade servicenivan uppfylls
i samtliga korfalt. Hogst belastning far rakt fram/hoger-korfaltet pa vag 535 fran soder med
belastningsgrad p& 0,62. Aven for eftermiddagens maxtimme visar kapacitetsberakningen att
samtliga tillfarter uppfyller kravet for 6nskad serviceniva. Likasa far vag 535 soder for korfalt rakt
fram/hdger hogst belastningsgrad med 0,75.

En kanslighetsanalys har genomférts med en hogre andel trafik fran planomradet som ér riktad
mot norr. Analysen visar att belastningsgraden i tillfarten fran séder pa vag 535 precis hamnar
over den dnskade servicenivan.

Sammantaget beddms att det framtagna trafikférslaget som innebér att den nya korsningen
utformas som cirkulationsplats kan hantera trafikflodena ar 2040 med 6nskad serviceniva. Det
finns dock osakerheter bade vad géller planomradets trafikalstring och dess fordelning over
dygnet samt den genomgéaende trafikens framtida utveckling.

4.2.8.1 Narliggande korsningar

Slutsatser fran analyserna av de narliggande korsningarna sammanfattas i punkterna nedan.

+ Kapaciteten i befintlig utformning av cirkulationen Nya Ojersjévagen-vag 535 kommer ej
att vara tillracklig for 2040 ars trafikfloden baserat pa enbart allman tillvaxt. Detta
konstateras i Trafikverkets Atgardsvalsstudie Tvarforbindelse E20-véag 40 som féreslar
att cirkulationen ska byggas ut till tva korfalt. Med en sddan utbyggnad beraknas att det
aven finns kapacitetsutrymme for planforslagets trafiktillskott.

+ Cirkulationen Flaskebovagen-vag 535-Gamla Partillevagen har kapacitet for de framtida
trafikmangderna pa vag 535 i bada riktningar och aven for Gamla Partillevagen.
Daremot ar kapaciteten otillracklig for Flaskebovéagens tillfart. Mest kritiskt ar det for
vanstersvangande (mot norr).

« Kapaciteten for avfartsrampernas anslutningar i Barhultsmotet ar tillracklig for ar 2040,
ocksa om trafikalstringen frén planforslaget med verksamhetstyp Traditionell logistik
adderas till den allméanna trafiktillvaxten. Baserat pa trafikalstring med verksamhetstyp
Innovation/Omlastning blir belastningsgraden strax éver 0,8 for avfarten fran dster.

- Kapaciteten i véaxlingsstrackan mellan Rv 40/27 och péafartsramp mot Oster &r redan
med dagens trafikfloden hart utnyttjad. Baserat pa 2040 ars trafikfloden blir
vaxlingsstrackan dverbelastad under eftermiddagens maxtimma. Denna slutsats &r i
linje med Trafikverkets atgardsvalsstudie for Rv 40/27, Kallebacksmotet-Grandalsmotet,
som anger att strackan osterut mellan Barhultsmotet och Landvettermotet risker att fa
kapacitetsbrister till foljd av framtida trafikbkningar. Strackan dsterut mellan
Barhultsmotet och Landvettermotet i dagslaget ar tvafaltig. Det ar sdledes inte
Barhultsmotets utformning som ger den otillrackliga kapaciteten i pafarten utan det &r att
Rv 40/27 har for f& korfalt.

+ Kapaciteten i vaxlingsstrackan mellan Rv 40/27 och péafartsramp mot vaster ar tillracklig
for 2040 ars trafikfloden inklusive tillskottet fran planforslaget.
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4.3 Parkering och mobilitet

| foljande avsnitt redogors for planomradets framtagna parkeringsbehov, vilket &r beraknat av
White arkitekter och GFS Konsult. Med anledning av att anstéllda till verksamheterna i stor
utstrackning beddéms resa till omradet med bil tas ingen separat parkering- och
mobilitetsutredning fram, utan parkering anlaggs for det totalt antagna behovet.

Parkeringsbehovet for bostader och forskola hanteras separat fran verksamheterna. Inom det
foreslagna bostadsomradet som utgérs av smahusbebyggelse anordnas parkering genom
markparkering, garage eller carpark inom tomtmark. Inom omradets tatare bebyggelsestruktur
foreslas aven besoksparkering i anslutning till bostadsgatorna. For flerbostadshusen anges
parkeringsbehovet till 2 bilplatser per bostad inklusive besdksparkering. Parkering for anstallda
och besokare till forskolan hanvisas till parkering inom tomten.

Parkeringsbehov for planomradets verksamheter som har tagits fram for de tva scenarierna
vilka analyseras for trafikdata, Innovation/Omlastning och Traditionell logistik visas i Tabell 7
och Tabell 8. Scenarierna innebér olika antal anstéllda och darmed olika parkeringsbehov.
Ytbehovet bor dock kunna tillgodoses for det 6kade antalet parkeringsplatser om lastgardar och
uppstéaliningsplatser fér gods utomhus minskas. | Figur 60 illustreras placeringen av
parkeringsytorna i forhallande till sjoken. Antalet platser ar dar endast ungefarliga d& exakt antal
bestams i senare skede. Figuren aterfinns aven i Bilaga 1.

Tabell 7. Beréknat parkeringsbehov for Innovation/Omlastning

Innovation/Omlastning
Sjok Antal kvm BTA P-platser per 1000 kvm BTA | Totalt antal p-platser
Logistik Kontor/service Logistik Kontor/service
A 12750 9000 11 30 410
B 60450 13650 30 712
C 117600 7200 25 533
Totalt antal p-platser 1655

Tabell 8. beraknat parkeringsbehov for Traditionell logistik

Traditionell logistik
Sjok Antal kvm BTA P-platser per 1000 kvm BTA | Totalt antal p-platser
Logistik Kontor/service Logistik Kontor/service
A 12750 9000 5 25 289
B 60450 13650 3 25 523
C 117600 7200 3 25 533
Totalt antal p-platser 1344
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Det finns i detta skede ingen uppritning av parkeringsytorna som sakerstaller att det férslagna
antalet parkeringsplatser verkligen ryms pa ytan. Det ar enbart schablonvarde pa cirka 25 kvm
per parkeringsplats som anvéants i skissen nedan. Detta behdver sékerstéllas i senare skede.
Det behover ocksa sakerstéllas att det gar att kora till alla parkeringsytor.
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fdg 8 s ca 210 platser ne
. 4
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z 8 1200 kvm
ca 56 platser

Parkering C1
13750,00kvm
ca 550 platser

Figur 60. Antal parkeringsplatser vid respektive parkeringsyta. Kélla: White arkitekter/GFS Konsult
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4.4 Trygghet, tillganglighet och trafiksakerhet

Sett ur ett trafiksakerhetsperspektiv forbattras forutsattningarna for samtliga trafikslag enligt
trafikforslaget. Langs vag 535 beror detta dels pa grund av byggande av viltvarningssystem och
skapande av viltuthopp, dels av att anslutningen till planomradets Ostra sida ersatts fran
trevagskorsning vid Gamla Prastvagen till cirkulationsplats i sédra kanten. Genom planomradet
breddas vag 535 helt eller delvis (beroende pa om Trafikverket valjer att bygga ut sin del
samtidigt som detaljplanen) och far mittseparering vilket okar trafiksékerheten for
motorfordonstrafiken. Enligt trafikforslaget visas &ven hur befintligt gang- och cykelnat kan
kopplas samman och skapa separering och tillganglighet inom och genom hela planomradet.

Pa Gamla Prastvagens vastra del foreslas breddning av kérbanan i befintlig strackning samt
tillskapande av gang- och cykelbana langsmed den sddra sidan, mellan fyrvagskorsningen till
den nya lokalgatan och den planerade forskolan.

For logistiktrafiken dimensioneras trafiksystemet for att kunna hantera langa fordon samt att
planomradets vastra sidan anpassats for att inte Gverstiga 6 % lutning for att sakerstélla
tillgéngligheten. Nar det galler delomradet som trafikeras av trafik till och fran bostaderna och
padelanlaggningen sa tillats lutningar upp till 8 %.

Omradet far aven forbattrad tillganglighet genom att busshallplats anlaggs i anslutning till
cirkulationsplatsen pa vag 535. Hallplatslaget innebar att boende och verksamma kan ta del av
kollektivtrafikutbudet.

4.5 Byggnadstekniska forutsattningar

45.1 Hojdsattning

Hoéjdsattning for planomradets vag- och gatuinfrastruktur, enligt trafikforslaget, har tagits fram av
Sweco med anpassning mot befintliga hojder pa vag 535 och Gamla Prastvagen samt
framtagna terrasshojder for sjoken och bostaderna av White arkitekter och GFS Konsult. For
hojdsattningen har det funnits grundkarta frdin kommunen och Lantméteriets flygscanning. D&
en mer detaljerad inméatning av planomradet inte har utforts innehaller underlaget ett visst matt
av osakerheter. Principer och sektioner for hojdsattning beskrivs i detta avsnitt och aterfinns i
sin helhet i Bilaga 4-6. De mindre lokalgatorna vilka kopplar till bostadderna och férskola tas fram
av White arkitekter och GFS Konsult och redogors inte for i detta avsnitt.

Cirkulationsplatsen utgar fran vag 535 och dess befintliga hojder och far en nagot férhojd
overkant i och med att ny 6verbyggnad anlaggs ovanpa befintlig. Till planomrédets 6stra sida
anpassas den nya lokalgatan till befintlig terrang och hojder for sjok A. Mellan
cirkulationsplatsen och forsta anslutning till sjok A ges vagen en flack profil for att undvika alltfor
stora slanter pa lokalgatans sodra sida. Forsta och andra anslutningspunkten till sjok A har
anpassats till framtagna terrashéjder av White (1), se Figur 61.

Fyrvagskorsningen till parkeringsyta och bostader, vilken tillkommer séder om Gamla
Prastvagen, behdver utredas vidare for att anpassa anslutningar till lokalgatans hojder (2).

Gamla Prastvagen och lokalgator norr om vagen utgar fran befintliga hojder fér vag och terrang.
Véandplatsen vid Gamla Prastvégens vastra dnde behéver i kommande skede utredas vidare
med anledning av den kuperade miljon. For lokalgata och bostader i norddst identifierades stora
osékerheter i underlaget.
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Figur 61. Trafikforslag for planomrédets ostra del (sjok A).

Fran cirkulationsplatsen till planomradets vastra delar samt sjok B och C utgérs omradet
generellt av hogre hojder &an vag 535. Likt fallet for planomradets 6stra delar har Sweco tagit
fram hojder for vag- och gatuinfrastruktur anpassad till de hdjder som angetts for sjoken av
White arkitekter och GFS Konsult. Princip for lokalgatans héjdsattning, vilken kopplar till sjok B
och C, ar att hojd for dveryta skall vara i niva med logistikomradenas terrasshgjd.

| detta skede redovisas en av de tre anslutningar fran den nya lokalgatan till
logistikbyggnaderna. Anslutningen som héjdmassigt redovisas &r den forsta véaster om
cirkulationsplatsen (3). Anslutningen och lokalgatans stracka till cirkulationsplatsen &r beroende
av varandra for att mojliggora att lutning inte blir for stor, och har som riktvérde max utgjorts av
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5 % med hansyn till de tunga fordonen och vintervaglag, resultatet blev strax éver 5 % (cirka 5,3
%). Enligt VGU ar 6 % Onskvard standard for den héar typen av vag och 8 % &r acceptabel
standard, darav uppfyller resultatet kraven i VGU. Den del av vagen som ligger narmast
cirkulationsplatsen lutar drygt 1 % pa ena sidan och cirka 2,5 % p& den andra sidan. Aven detta
uppfyller kraven i VGU. Resterande anslutning pa lokalgatans vastra del bedéms ligga i niva
med terrasshdjderna for sjok C (4).

Al

Figur 62. Trafikforslag planomradets véastra del (sjok B och C).
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4.6 Fortydliganden/medskick till projektering

| det fortsatta arbetet kravs att inméatning av planomradet genomfors for att sakerstalla de hojder
som ligger till grund for underlaget, sarskilt viktigt ar det att méata in vag 535 for att sdkerstalla
hojden pa anslutningspunkten. Aven en geoteknisk undersokning kravs for att sakerstalla
bergets kvalitet samt 6vriga grundlaggningsforhallanden, med anledning av de omfattande
markarbetena som planerna medfor.

Viltvarningssystemet 6ver vag 535, vilken foreslas en ny placering, behdver utredas vidare sett
till utformning och placering, vilket &r en pagaende process med viltexpert. Lokalgatorna inne i
omradet behover ocksa detaljutformas samt testas med korsparskontroll for de
dimensionerande fordonen.
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Bilaga 1. Figurer

Bilaga 2. Oversiktsbild 6ver trafikforslagets helhet

Bilaga 3. Oversiktsbild 6ver trafikforslag minsta utbyggnad
Bilaga 4. Planritningar

Bilaga 5. Profiler

Bilaga 6. Typsektioner inkl alternativ GC -410

Bilaga 7. Trafikunderlag nérliggande korsningar
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